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ОБЦАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА РАБОТЫ

АКТУАЛЬНОСТЬ РАьОТь!. Бффиктивная работа придприятии автомо­
бильного транспорта в условиях рыночвой экономики во многом за­
висит от состояния производственно-технической базы /ПТБ/. Пере­
вод АТП на полный хозяйственный расчет и самофинансирование раз­
но повысил внимание к эффективности использования и обновления 
основные производственных фондов. Первоатвпьнноа значение стали 
придавать такой форме воспроизводство основных фондов как техни­
ческой перввоорукениа.

Ориентация процесса воспроизводства основных фондов на сов­
ременной этапе на техническое перевооружение обусловлена, во- 
парвах, большей эффективностью этой.формы воспроизводства, кото­
рая достигается за счет меньших удельных капитальных вложений и 

сокращением орока их окупаемости, во-вторых, ускорением внэдре- 
ния Достижений научно-технического прогресса*

Известно, что одним ив главных способов технического пере­
вооружения является замена физически и морально изношенного обо­
рудований. Однако в реальных уоиовиях процесс замены происходит 

медленно и недостаточно елективно* Вто обусловлено неДостаточ^ 
ной изученностью характеристик данного процессе, возыовно.стей 

планового воздействия на него й отсутствием научно-обоонованных
*

рекомендаций по рациональной поспвдоватойьноЬти технического 

перевооружения. I
ТехнйЧвсков перевооружение произзбдетьа предполагает не 

І0Л6К0 0СН81ДЙНИ6 прэдпрйятий НОВЫМИ СроДОїБЙМИ їруДв, ЙО й доя- 
«но обеспечивать повышение эффективности их использования. На 
йнвгйх автотранспортных предприятиях как отсутствие средств тру­
да» іак и нйзкйй уровень использования имеющегося оборудования 
отановяїся глввным тормозом роотй эффективноотй производства.



Причиной низкой эффективности использования средств груда явля­
ются недостатки л формировании структуры парка технологического 
оборудования, низкая его наденность, невысокое качество ремонта 
и длительные сроки службы эксплуатации.

Такий образом, отсутствие каучно-обосНованных. рекомендаций 
___по техническому перевооружению ПТБ АТП снижает эффективность тех­

нической эксплуатации автомобилей /ТЭА/. Поэтому разработка мето- 
дики рациональной последовательности технического перевооружения 
производства по ТО и ремонту подвижного состава является актуаль­
ной и имеет народнохозяйственное значение.

Целью диссертационно,, работы является повышение эффективнос­
ти технической эксплуатации автомобилей на основе технического 
перевооружения производственно-технической базы автотранопортных 
предприятий..

Объектом исследования является производотвенно-техническая 
база автотранспортных предприятий.

Предметом исследования в настоящей работе является структура 
ПТБ Ч система показателей, характеризующих ее состояние и разви­

тие.
На защиту выносится:

- классификация факторов, определяющих состояние и эффектив­
ность функционирования производственно-технической базы АТП;

- математическая модель, описывающая влияние факторов техни­
ческого .уровня технологических процессов на показатели эффектив­
ности производства по ТО и ремонту автомобилей;

- методика определения рациональной последовательности техни­
ческого перевооружения ПТБ автотранспортних предприятий;

. - рекомендации по техническому перевооружению предприятий ав- 

ю.чобильного транспорта.
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Методика иосдедовааия основывается ка системном подходе, 
позволяющем всесторонне исследовать процессы обновления производ- 
отвенно-техническои базы на основе технического перевооружения.
В процеосе исследования использовались методы теории вероятностей 

' и математической огатиогики.

Научная новизна диосертации заключается в разработке мето­
дики рациональной последовательности технического перевооружения 
автотранспортных предприятий, учитывающей количественную оценку 
вклада каадого фактора на конечный результат работы ДТП и в  раз­
работке алгоритма расчета оптимальных вариантов замены техноло-' 
гического оборудования,

В качестве научной гипотезы выдвигается предположение, что 
в условиях рыночной экономики создание конкуреитноапособной ПТБ 
для обеспечения работоспособности автотранспортных средств воз­
можно за счет рациональной последовательности технического пере­
вооружения предприятий.  ̂ '

Практическая ценность работы заключается в разработке реко­
мендаций по техническому перевооружению предприятий, направлен­

ных на повышение эффективности ТБА*
Реализация результатов работы. Разработанная в диссертации 

методика реализована при разработке мероприятий по дальнейшему 
совершенствованию й развитию производстваано-технической базы 
автотранспортных предприятий ТПО "Львовавтотраас" корпорации 

"Укравтотранс" и баского производственного транспортного объеди­

нения республики Кыргызстан.
Апробация работы. Основные результаты диссертационной ра­

боты обсуждены и одобрены на научно-техьнческих конференциях 
Ир-офессоракй-прёподавательокого состава Киевского автоиобяльно- 

дороашого института /г.киев, t?39-t992 гг;/» республиканской

.J}



научно-техническо/і конференции "Проблемы обеспечения экономичное- 
їй и надежности работы автотранспорта в условиях интенсификации 
общественного производства /г.їрунзе, 1090 г ./ , областной науч­
но-практической конференции "Роль молодых ученых и специалистов 
в решении региональных проблем" /г.Фергана, І99І г.

V
Публикации. Основные положения и результаты диссертационной 

работы опубликованы в Ірак печатных работах.

Структура и обдем работы.' Диссертация состоит из введения, 
четырех глав, выводов, описка использованной литературы и прило- 
аения. Объем диссертационной работы составляет 162 стр ,, в їом 
числе 126 стр. машинописного текста, 21 рисунок, 26 таблиц, спи­
сок литературы из 184 наименований, приложение.

СОДЕРЕАНИЕ РАБОТЫ
Во введении обосновывается актуальность работы, излагаются 

основные положения, выно.симьш автором на защиту, раскрывается 
научная новизна и практическая Ценность работы.

В первой глава проведен анализ сосЮиния ПТБ автотранспорт­
ных предприятий. Установлено, что современное состояние ПТБ ха­
рактеризуется нивкйй фондовмруяеннооТьй, недостаточным оснаще­

нием предприятий технологическим оборудованием и производствен­
ными площадями. Распределение фондов тахнологичеокого оборудова­
ния как между АТП, так и внутри предприятий, как правило, произ­
водится баз учета возможности обеспечений максимальной эффектив­

ности использования средств труйа.
Ориентация на техническое Перевооружение вызвана тем, что 

средстве выделенные на развитие АТП,,окупаются бьюїр е е ,.чем при 
создании аналогичных производственных мощностей в результате но­
вого строительства и расширения. Проведенные автором исследова­

нии показали, что при Техническом перевооружении ПТБ аВїОїран-
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ОПОрїВДХ ПрвДІІрИЯІИИ. ПрОИЗ^ОДИІсЛЬНОСїЬ їрі'Да рйііоНГіїаХ рвООЧ.і 

повышается быстрее и с иеньшши ка пи га льны ми затратами. К а к д ь  

прицойї прироста производи ге аьиос ти в д д а  на новых ЛІП о б х о д т  

более чем вдвое дороае,  но сравнению с теми предприятиями, на ;• 

торых проведено техническое перевооружение.

Вопросам совершенствования фора развития ПТБ АТП послащен»' 

значительное количество исследований, выполненных в ;Щ И,Н5Ш Тй, 

КАДИ, Гипроавтотранса, лАДК, ГОСЯЙТИ, >1110 "Автотранспорт" и дру­

гих организациях.

Однако вопросы обоснования методики рациональной последо­

вательности технического перевооружения до настоящего времени 

изучены недостаточно и требуют дальнейших исследований.

Для решения поставленной в работе цели сформулированы следу> 

юада основные.задачи исследования.

1. Произвести выбор и обоснование факторов,.характеризующих 

необходимость технического перевооружения ПТБ АТП.

2. Разработать математическую модель, описывающую степень 

влияния факторов технического уровня технологических процессов 

на показатель эффективности.

3. Определить показатели приоритетности обновления техноло­

гического оборудования в процесса технического’ перевооружения.

Произвести выбор технологического, оборудования, обеспе­

чивающего максимум прибыли АТП.

5. ПровеотИ экспериментальное исследование по сбору статис­

тических данных, н у о б х і . «ь.х для установления рациональной по^лч- 

дозатэльности Технического перевооружения ПТБ АТП.

6. Разработать методику рвииона.іьноіі последовательности тех­

нического переэоорукания ПТБ АТП с учетом нового хозяйственного 

механизма.
5



7. Осуществить опытно®' внедрение разработанной методики на 
предприятиях автомобильного транспорта и оценить экономическую щ 
фективность полученных результатов.

Во второй главе излоиены основные теоретические и методичео- 
кие полонення исследовании. Действующие в АТП технологические про 
цессы отличаются друг от друга степенью механизации, составом 
оборудования, применяемыми методами технологии, степенью укомплек 
тованности ремонтными рабочими. Оценка технического уровня техно­
логических процессов является средством выявления узких мест и 
внутренних резервов производства в целях повышения его эффектив­
ности, улучшения качества ТО и ремонта автомобилей, роота произ­
водительности труда ремонтных рабочих, создания конкурентно­
способной структуры ПТБ.

Для рационального выбора системы показателей оценки техни­
ческого уровня т.ехнцлогичеоких процессов необходимо определить 
факторы, влияющие на этот уровень. Важным признаком каждого фак­
тора является характер его воздействия на эффективность производ­
ства. Сущность понятия технического уровня заключается в опреде­

лении потенциального соотношения мекду факторами, влияющими на 
иго изменение, и выявлении особенностей в действии отдельных фак­

торов. Для этого необходим анализ и классификация факторов.
Вся совокупность факторов технического уровня технологичес­

ких процессов подразделяется на следующие Группы, определяющие! 

состояние стационарной базы; состояние технологического оборудо­
вания! уровень технологии ТО и ТР_автомобилей. В каждую группу 
входят факторы, характеризующиеся сходством их качественного оо- 
гсрканяя. Классификация факторов показана на рис.1.

Проведенное исследование позволило сделать вывод, что все 
у,;;:заш’ые факторы влияют на технический уровень технологических •

'  .есспз производства ТО и ремонта автомобилей. Вместе с тем.

е



Рис*І*  ллиссиїіиішдиа $акгорол технического уровня технологических процессов



ШШШИ10 какдого фактора на аффективноеть работы ПТБ различна. В 
связи с этиц для однозначної! оценаи уровня производства требует­
ся синтезировать их в вдиный комплексный показатель, з качестве 
которого принят технический уровень технологических процессов

£ Я Ху
1/А  ГУ  г/г а

Л
/*/

где Ц і - значимость J -го фактора, J  - 
Я- - число факторов.
Физический смисл приведенного показателя заключается в 

той, что он является количественным вырзиением степени приближе­
ния технологических процессов к некоторому эталону. Такое приб­
лижение безусловно не может охватить всю совокупность факторов. 
Однако любая модель предполагает определенное упрощение реально­
го процесса, что позволяет выявить характерные черты и закономер­

ности.
Математически решение этой задачи достигается путем постро­

ения многофакторной модели методами корреляционного и,регресси­
онного анализа. Уравнение многофакторной регрессионной модели 

имеет вид!
У -  а 0 + a ,  jo, * а,осг + а.  х .  t /2/

где У -  значение функции цели ... JT; - факторы техни­
ческого уровня технологических процессов;

Clv>CLt iCli)  d i - коэффициенты регрессионного уравнения.

В качестве функции ноли использован показатель "произво­
ди; льность труда риионтних рабочих . Оьа является важнейшим по- 

• • --южл» Э' ".гк їи .і Ности производства, отражает степень его раз-



•вития и представляет с обо-s главный источник повыАанн эффектив­
ности ТЭА. Алгоритм построений tiriorudauторьо^ йодоли для опреде-. 

линия раїшонаявно;* последовательности технического nepaaoopjse- 
і ш я  ЙТВ АТП показан на рис.і?.

В лачисжо математического аппарата для определения уракие- 
ния линии регрессий попользован метод наименьших квадратом, зак­
лючающиеся н гои, что о/іша квадратов разное гай между теорети­
ческими и эмпирическими значениями долана быть минимальной.

%  (  ^  ~  % / - * -  'Пї'І, - /ь/

где -е фактическое значении целевой функции;
Ь Ь  -е теоретическое значение Цилевол пункции.

Полученная математическая модель позволяет определить ре­

зерв роста производител»иоета труда. Для групп АТІІ средний ре­
зерв роста производительности труда определяется

$Уі ~л Ц/лак. - Ц /V
Для установления .очередности технического перевооружения 

ПТБ по калдому АТП расочитыввегся оценочная показатель, харак- 

теривукщи^ остаточный резерв производства Ор

Ор з і  “ fC rv rn  /5/

Полученные значения Ор ренкируйтся по их величина в поряд­

ке убывания.
Следующим этапом « мнического перевооружения ПТБ МП цзяя- 

втогі анализ Технологического оборудования. С целью выявления 

уьких мест производства и болев ЭфаеКТИъНОГО использования про­
изводственных модностей проводится анализ технологического оЛ?- 

рудозанин но н8аначенпь>, возрасту, с їо іш о с і и и авенноати» При

9



по.Алгоритм построения многофакторной модели для определения 
рационально!] порладоввтэлыюсти технического перевоору;:о-
тп- ПТБ АТП
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з іо а  производил сопоставление требуемых параметров структурных 

Групп о фактическими» По результатам сравнения группа, не отвеча­

ющая пйсгавланнем гребовавши;, наделяется определенным значением 

коэффициента приоритетности при диборе первоочередных объектов 

/средств где да/обновления. Значение коэффициента приоритетности 

определяется

4F ~ £  р  v /6/

где . коэффициент приоритетности при определении
г

очередности обновления объекта;

/Z - количество направлении анализа структуры 

парка оборудования; 

р  - количество единиц приоритетности, назначаемое 

обїшкїу по результатам анализа структуры обору­

дования в какаой’иэ направленииі

- коэффициент Бначиаости единицы приоритетности 

по кандому направлению анализа структуры техно­

логического оборудования»

Вариант схемы присвоения приоритета в Обновлении йоказан 

на риа.Б . Ьнвченин показателен для определения приоритетности об­

новлении оборудования вычисляются по формулам ? ,  8, В , 10, І !

/см .р и с .Ь ./ .

■Капитальные вложения на обновление мокно опрейелигь по і»°Р-

иу лр
Ке л X* ~ К л ± Кяп ->■ X * , /|р/

где А н - otoHiJocio нового оборудования,

~ ликвидационная стоимость старого оборудования,

Hit»- экономия или ааграїк на произаодстволньх нпоиьдгх;

££ - другие йотрагьг.
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|'ч';.?.0хеиа присвоения приоритета при обновлении оборудования!
3- показатель учета необлодимости сокращения сроков выполнения 

мероприятия) Р - количество единиц приоритетности в очереднос­
ти обновления! В.М.Д - показатель приоритетности замены, модер­
низации или дополнительного ввода, 4j - ковффипиент значимости 

' . единицы приоритетности но ступеням градации признаков структуру) 
* 5 - показатель необходимости сокращения сроков выполнения ме­

роприятия) Кр~ показатель приоритета очередности обновления 
обгекгаї & !,*,п ~ показатель приоритета вица обновления;

^сг~ квзф^ЭДИект учетй стоимости оборудования



Повиє уствнопЛенин приоритетности обновления оборудования 

сяецуювди этапом л ь л я є їс я  выбор технологического оборудования. 
Критерием ль’бора является максимум прибили, обусловленный -полы- 
шениЬм доводов Боледоівии уменьшения простоев автомобилей при 
выполнении ТО и текущего ремонта, а такде ааиаения расходов на 
содержание оборудования и заработную плату рабочих. Указанный 
критерий вычисляется по формуле

/7* Д -  Ро5- Рз/Т -  Рпр /I в/

где Д  - годовой доход АТП, р . ;  \
- расходы на приобретение и содержание оборудования,р: 

Рзп - расходы на зарплату рабочих по ТО и ремок-ту автомоби­
лей, р;

Рпр - прочие расходы АТП, р.
На рис. 4,5 показаны номограммы для формирования номен­

клатуры оборудования и уровней загрузки оборудования У* в зави­
симости от состноииний стоимости S j а такие относительной про-

Рио.ч.Номограмма для фории- Рио.5 .Изменение максимального /кри- 
роаашш номенклатуры вея I/  и оптимального /кривая
оборудования 2/ уровней загрузки оборудова­

ния в зависимости от ооотаоае- 
Uий стоимости.
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В третьей гла^а осуцесіялец выбор и обоснованна метода иссле­

дования, представлена методика проведения экспериментальных иаодв-* 
довани.*, приведен анализ полученных резулвтатов,

Обор статистических данных, необходимых для информационного 

обеопичония разработанных математических моделей, проводился на 
і'рузовшс автотранспортных предприятиях ТОО "Львовавтотранс" в те­
чении с 1986 по I99J года, Всего под наблюдением находилось J4 
грузовых АТП. Исходная информация собиралась как по статистичес­
ким отчетам, так и путем непосредственного обследования предприя­
тий. Обработка полученных данных и расчизд по определению коэффи­
циентов регрессии выполнялись на ВВМ с использованием стандартно­
го пакета прикладных программ СОМИ, в основе которых залонен метод 
корреляционно-регрессионного анализа. В результате вычислений по­

лечены коэффициенты множественной корреляции, коэффициенты регрес­
сионного уравнения, отепинь влияния калдого фактора на производи­

тельность труда ремонтных рабочих /табл.1/.
Полученные уравнения проверялись на адекватность уравнения 

парной регрессии аппроксимированы до полинома 2-й степени реаль­
ному процессу с помощью критерия Фиыера, а значимость каждого но- 
зсфицианта регрессии проверена по критерию Стьадента.

На основании полученных данных построены графические зависи­
мости между факторами, характеризующими технический уровень тех­

нологических процессов и производительностью груда ремонтных ра­

бочих /рис.6/.
Анализ результатов исследования показывает, что степень влия­

ния различных факторов на производительность труда различна. К на­
иболее существенным факторам следует отнести зяенность технологи­

ческого оборудования £оS /39,4 !«/ годность оборудования 

/b l. 't  >/. коэффициент использования ойорудоэпвчя ^исЯ /16.1 :»/•
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Наименование факторов Результаты парного регресси он н ого  анализа Результаты ыно-

I

Услов­
ное
об оз­
наче­
ние

сравнение св язи F -  крите­
рии

ре сси оан ого  ана­
лиза

не аия
коэффи­

циенты
Стапань 
влияния 
§ а  Прр
Jo

І.ЗВСННОСТЬ технологи­
ческого ооорудования * i

2
Прр=138,19+443,84Xj-478,26Xj

2
Прр=285,05-392,8 « 2+293,98Хг

2

26,3 0,197 39,4

2.0б'~СПЄЧЄННОСГЬ произ-.. 
лодс гхійиноvi площадью

*2
7,42 0,059 1,6

о.О беспеченность техноло­
гическим оборудованием Н Прр=г32,01-387,05Х3+329,81Х3 3,44 0,075 2,2

4. У ко г. пасктов а  н нос ть р е ­
монтными раООЧИІІИ

ч Прр=76,53+Ш,18Х4

, ■ ■ 2

15,73

оt 3,0

5 .Годлость оборудования ^5 Прр=2 44,07-339,14лд+363, 12Х5 21,04 . 0,414 31,4

3 . Уровень механизации h 3pp=50,53+I39,7Xg j 2,59 0,09 6,3

7 . гіо ОьіИ ЦИЄН Т У*С ПО ЛЬ 305а- 
ooopjTдования

Л7 Прр=£70,39-730,57);.7+632 ,1Щ 5,56 0,165 16,1

■Таблица I .

лоа&шшвигы регрессионного уравнения я статистические характеристики факторов



V . t f  « У  О д а  '  « *  « »  “ У

Рив .6 .Зависниdoть изменения Прр от фан горо»,  влияющих ке иослааона-

ї й л ь н о с т ь  ш х и и чеоко го  перевооружения і  а /  авенность  оборудования, 

б /  обиспечвііі іосїь  г є х н о / і о г и ч л ж и м  оборудованием, в/ обеспечен­

ность П р О И З о О Я О Ї В В Н Н Ь Ш І !  П ЛОІчН ЯШ .Ш , г /  уКОЙПЛІ}(:їОШІВОО.ГЬ peMDI.lt- 

ик.К'1 рабочими.
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Рио.6. /продолиениэ/: д/ год­
ность оборудования; 
е/ коэффициент использо­
вания оборудования, ж/ 
уровень механизации, 

[,П,Ш,1У - классификация 
оборудования по функцио­
нальному наьначению.
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Многофакторная зависимоагь производительности труда or фак­
торов технического уровня технологичеокіх процессов ПТБ АТП имеет 
олвд^аіци.і вид:

Прр = 290,648 + 186,341 a j + 28,0 Ш 2 + 9,406Хд

- 77,492Х(( + !42,99X5 + 4 I,95Ug + 75,685Х? М
Теснота связи меиду функцией производительность;;) труда 

и совокупным влиянием факторов - определяется коэффициентом ішо- 
яественнои корреляции £ = 0,768.

Остановлено, что увеличение звеннести технологического обо­
рудования /Х|/ на I % приводит.к росту производительности труда 
ремонтных рабочих /П _/ на 0,88 %, увеличение обеспеченности про-

r J r

ииводоївенними площадями Д 2/  на I % дает рост Прр на 0,035 %, 
увеличение обеспеченности технологического оборудования Д 3/  на
I % способствует увеличений Прр на 0,05 % г м .

Таким образом, лолучевная математическая модуль позволяет 
на основе оценки фактически достигнутого технического уровня тех­
нологических процессов определить основные пути повышения произ­
водительности труда и улучшения качества ТО и ремонта автомобилей.

В четвертое главе выполнен анализ использования технологи­
ческого оборудования на предприятиях ТПО "Львоьаьтотрано"( про­
ведена сравнительная оценка каждого предприятия с предприятиехі, 
имеющим наияучиий показатель по техническому уровню. Результаты 
анализа приведены в таблице 2.

На основании полученной методики рационально;) последователь­
ности технического рцревоорулени разработаны предломения по со­
вершенствований и раввигии производотвенно-техническогі базы пред­

приятий ТГЮ "Львовавготранс" и Ошского производственно-транспорт­

ного объединения, 3 качестве примера в таблице 3 приведены рако- 

«ендашт по техническому перевооружении агрегатного учвотка ATlt-

18



Фа К Т O J S  ы

Наименование :Звешость: Годность :Коэффици- 
д-fTi гтехноло- :оборудо-:ент исло- 

:гического:вания :льзовадая 
:эборудоза: :оборудов.

. :ния > :
* Z • 1

:Уровень:Укомплек- 
: механи-: тован-* 
:зацКи :ность 
: ‘ :ре:юнтнн- 
: гми рабо- 
: ;чими

: Обеспечен­
ность тех- 
:.нологичес- 
: кім обору- 
:дованиеы

Обеспе­
ченно­
сть

•пло-
•щадьЗ

•.Достигну- 
: тьтП тех- 
: нкче'ский 
:урозэнь

:Отклоне- 
:ния от 
гпоказа- 
: телей

ж г
I : 2 : 3 : 4 : 5 6 : 7 8 : 9 : 10

Львовское АТП 14654 0,(?49 0,517 0,485 0,220 0,900 0,775 0,890 0,57 -И
Львовское АТП 14656 0,355 0,593 0.5Й4 0,181 0,750 0,518 0,850 0,68 0
Львовское АТП 14657 0,074 0,479 0,666 0,166 0,870 0,553 0,610 0,55 -13
Львовское АШ I46S0 0,098 0,530 0,633 0,182 0,764 0,799 0,991 0,56 -12
Львовское АШ 14662 0,091 0,540 0,620 0,200 0,864 0,632 0,992 0,59 -  9
Дрогобычское
ЖП 14355 0,084 0,480 0,406 0,260 0,744 0,589 0,992 0,50 -18 .
Дрогобычское
Ш  14663 0,071 0,528 0,544 0,152 0,833 0,579 0,680 0,54 -14
Стрыйское АТП 14658 0,085 0,483 0,493 0,275 0,821 0,584 0,848 0,54 -14
Золочсвскоё АТП Ї465І 0,045 0,742 0,551 0,090 0,769 0,427 .. 0,695 0,52 -16
Чевзоноградское
АТП 14654 0,078 0,295 0,410 0,178 0,742 0,701 0,902 0,45 ' -23
Николаевское
АТП 14355 0,079 0,375 0,311 0,190 0,868 0,655 0,910 0,49 -19
лросклиеное АТП 14055.0,065 0,565 0,298 0,610 0,895 0,478 0,980 0,57 - ц
С;': Морское АТП 14657 0,076 0,562 0,628 0,155 • 0,843 0,502 0,8-57 0,55 -13

-.-IVccsoeAH 14668 0,040 ■ 0,340 0,400 0,093 0,725 0,547 0,881 0,45 -22
.........J t  0,197 0,414 0,165 . 0,.0Э9 0,444 0,075 0,059

s

Сравнительный анализ уровня развития ПТБ предприятий 
і ИЮ "Львовавтотранс"

Таблица 2.7



■oo-w Основним критерием при выборе технологического оборудования 

r.iiuicn цакоимизацин прибили по ре by льтатем. деяте чьи ОС 111 АТП, ч то 
.ол-чаит гриболагіиіш рьночной эковоайдя отрасли аломобильного 

’ліс порть.

Таблица S. Рекомендации по техническому перево­
оружению агрегатного участка АТП-І4664

Наименование мероприятий
*■

. Модель 
ния

оборудова- Единица,
штук

Заменя­
емого

Рекомен- • 
дуемого

Заме-1
няа-
мого

Реко­
менду­
емого

. оамзна:

.Сїаиок для расточки ступицы колес 0Н-26І7 ОН—?617 I I

.Стенд для ремонта КПП С-142 Р-784 I I

.Остановка для расточки 
тораозньх колодок

Р-174
Р-114

2
2

.Установка для расточки 
тормозных барабанов

Р-Г5Э 1

.Станок вертикально-сверлильный АЗ-14 - I -

.Стенд для проверки пневмо- 
оборудогзния автомобилей

К-203 ■ К-245 В 2

«Доукомплектования:
.Пресс для клепки фрикционных 
накладок

Р-Зо5 I

•Стенд для сборки карданных 
валов автомобилей

Р-764 1

.Стенд для разборки, сборки и 
регулирования руловых механиз­
мов автомобилей

Р-217 I

.Модернизация

. Чоечная установка M-1PGM 1

гс



ОСНОВНЫЕ ВЫВОДУ

Г. Реиена научно-практическая задаче, направленная на повыше 
нив эффективности технической эксплуатации автомобилей на основа 
технического перевооружения производственно-технической базы авто 
транспортных предприятий.

2. Разработана и научно обоснована классификация факторов, 
характеризующих состояние технологических процессов и необходи­
мость технического перевооружения ПТБ АТП. Выявлено, что основны­
ми факторами являются ввеннооть технологического оборудования, 
годность средств Труда, обеспеченность технологическим оборудова­
нием, укомплектованность ремонтными рабочими,■обеспеченность пло­
щадями, уровень механизации производственных процессов, коэффици­
ент использования оборудования.

8. Выбран и обоснован критерий эффективности, учитывающий 
влиянйо различных факторов на технический уровень технологических 
процессов производства* В уоловиях интенсификации развития ПТБ.и 
формирования рыночной экономики отрасли автомобильного транспор­
та Такому критерии в наибольшей степени соответствует производи­
тельность труда ремонтных рабочих*

4% Разработана математическая модель функционирования произ­
водственно-технической базы и определена степень влияния различ­
ных факторов на производительность Труда ремонтных рабочих. Вы­
явлено, >1то наибольшее‘влияние оказмвают такие факторы, как звен- 
ность технологического оборудования /39,4 %/, годность средств 
труда / З І (Л %/, коэффициент использования оборудования /16,1 і/.

5. Определены оценочные показатели очередности технического 
перово ору Кения предприятий и производственных подразделений, про­
изведено раниироЕэние этих показателей по численному значению

21



для установления рациональной последовательности технического пе­
ревооружения,

6. Разработана методика расчета апрвдвдения коэффициента при­
оритетности обновления технологического оборудования в зависимос­
ти от различных показателей и разработан алгоритм раочета оптималь­
них зайва средств труда, обеспечивающий возмояность выбора наибо­

лее прогрессивного технологического оборудования для выполнения 
конкретные работ по ТО и ремонту автомобилей, Оснащение таким обо­
рудованием производственных зон и участков существенно повышает 

технический уровень технологических процессов, обеспечивает повы­
шение производительности груда ремонтных рабочих, оникение удель­

ных затрат на ТО и ремонт и повышение эффективности тихничеокой 
эксплуатации в целом.

7. В результате выполненных иссдедовани» разработана методика 
рационально» последовательности технического перевоорукения ПТБ 
АТП, включающая выбор и обоснование факторов, характеризуючих сос­

тояние активной чаоти элементов ПТБ, определение комплексного по­
казателя оценки технического уровня технологических процессов и 

разработку алгоритма рвечэта оптимальных вариантов вамвны обору­

дования.
й. Разработанная методика рационально.* последовательности 

технического перевоорукения ПТБ внедреов на предприятиях Овокого 
производственно-транс портного объединения. Огдильные результаты 

выполненных исследований использованы при разработке рекомендаций 
по совершенствованию ПТБ на авгіь.реяпрйятиях Львовского производ­
ственного объединения автомобильного транспорта» ПодївараленньїЙ 
экономический эффект от Технического перевооружения ВВО*йвил 

'155 тыс.рублей * год.
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