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ОБЩАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА РАБОТЫ 
Актуальность теш .Важнейшим направлением на пути перехода 

экономики Украины на рыночную основу является становление 
эффективной единой транспортной системы. В этом процессе авто­

мобильному транспорту отводится ведущее место, так как он яв­

ляется наиболее распространенным, самым доступным, а в некото­

рых районах и единственным видом транспорта. В соаременных ус­

ловиях этот вид транспорта наряду с другими играет ваішую эко­

номическую роль в стабилизации экономики Украины, совершенст­

вовании производственной инфраструктуры, развитии хозяйствен­

ных связей между участниками рыночного производства.

Поэтому в настоящее время узловой проблемой деятельности 

предприятий автомобильного транспорта независимо от формы 
собственности является переориентация их деятельности с учетом 

требований рыночной экономики. Успех же хозяйственной деятель­
ности в условиях конкурмпш зависит от степени реализации 

принципов рыночной эконоишки ^ повышения качества выполняешх 

транспортных услуг и снижение затрат.

Как известно, на поддержание подвижного состава автомо­

бильного транспорта в технически исправном состоянии затрачи­

вается 3/4 средств, расходуема на его изготовление и весь пе­

риод эксплуатации. Поэтому решение дайной проблемы охватывает 

поиск средств и методов совершенствования организации не толь­

ко перевозочного процесса, но и технической подготовки подвиж­

ного состава к эксплуатации. Несмотря на огромные затрата тру­

довых. материальных и финансовых ресурсов более четверти авто­

мобильного парка простаивает в зоне технического обслуживания 

и текущего ремонта, в том числе и из-за отсутс.вия запасных 

частей.
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Изучение обеспеченности автотранспортных предприятий за­
пасными частями показало, что на складах предприятий по одной 

номенклатуре имеются сверхнормативные запасы деталей и узлов 
и острый дефицит по другой.

Тем не менее рост инфляционных процессов в стране остро 
ставит вопрос о необходимости рационального использования 

имеющихся у предприятий и привлеченных денежных средств, в том 

числе на приобретение запасных частей и создания их резервов. 

Один из основных путей решения задачи в сфере обеспечивающего 

производства является создание системы управления формировани­

ем и удовлетворением потребности и спроса на запасные части. 

Для ее успешной деятельности необходим инструментарий, вклю­

чающий методики выбора оптимальных решения при формировании її 

удовлетворении потребности и спроса и обеспечивающий эффектив 

ное использование денежных средств. Этот инструментарий осо­

бенно необходим в современных условиях при предоставлении ав 

тотранспортным предприятиям и снабженческо-сбытовым организа 

циям хозяйственной самостоятельности, развитии оптовой торгов 

Я .

Актуальность рассматриваемой темы определила цель иссле­

дования: создание механиста управления формированием и удов­

летворением потребности и спроса на запасные части к автомоби­

лям в автотранспортных предприятиях, обеспечивающего повышение 

эффективное работы автомобильного транспорта.

Предмет исследования представляет собой процесс формиро­

вания и удовлетворения потребности и спроса на запасные части 

к автомойшм в сфере эксплуатации. Экспериментальные исследо­

вания проводились на примере двигателей семейства РИЛ.

В качестве объекта исследования были выбраны автотранс­

портные предприятия Киевского городского ТПО автомобильного
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транспорта, яксплуатируиаие подвитой оостав общего пользова­

ния

Методы исследования. Для решения поставленным задач ис­

пользовался математический аппарат теории исследования опера­

ций: теория вероятностей и математическая статистика, метод 

экспертных оценок, корреляционно-регрессионный анализ, метод 

динашческого программирования.

Научная новизна исследования заключается в:

- выявлении закономерностей формирования и удовлетворения 

спроса на запасше части к автомобилям в условиях рщочной 
экономией;

- разработке методики формирования потребности и спроса 

на запасные части к автомобилям с учетом факторов, влиянии! на 

них; ■

- разработке методики иибора рациональных вариантов удов­

летворения спроса на запасные части с учетам финансовых источ­

ников для их обеспечения а такие альтернативных вариантов оп­

ределен»* очередной* ДОвдемрЫфм іребованкй на звивші за­

пасных частей.

Вваияческая знл’циость двоєертацнояиой рабом ооотсвт в

том, что ; '̂:н - .

разр*6о*ана система, ншіии— щип. ярн и щ ая а оорабатн-

вакхцяя информацию о формировании и удовлетворении требований 
на замаїш запасных частей с использованием ПЭВМ;

предложено методическое обеспечение, позволяющее:

- прогнозировать уровня потребности я спроса на запасше 
части для номенклатуры группы А;

- принимать оптимальные решения при выборе варианта 
удовлетворения спроса на запасные частя пря наличии ограничен­

ии х финансовых ресурсов АТП;
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разработанные методики предназначены для использования в 

АТП различных форм собственности и ведомственной принадлежнос­

ти.

Апробация работы. Основные положения диссертационной ра­

боты и результаты исследования докладывались на научных конфе­

ренциях профессорско-преподавательского состава за 1983 - 

1992 года, а также на республиканской конференции "Повышение 

эффективности сельскохозяйственного производства в условиях 

его перевода на интенсивный путь развития".

Реализация результатов исследования. Основные положения 

диссертационной работы прошли экспериментальную проверку и бы­

ли приняты для практического использования в автотранспортных 

предприятиях Киевского городского ТПО автомобильного транспор­

та и ТОО "Киевоблдорстрой".

Исследования выполнялись в рамках научно-технической 
программы "Разработать и освоить эффективные! технологические 

процессы обслуживания отраслей народного хозяйства и населения 

автомобильным транспортом" (п.НЗ.б "Разработать и внедрить 

систему управления запасами материалов и запасных частей"), 

утвержденную постановлением ГКНТ ССОР 28 апреля I986r,JtI24.

Публикации. По результатам выполненных исследований опуб­

ликовано 4 работы, в которых отражено основное содержание дис­

сертации.

Структура и объем работы. Шполненная работа состоит из 

введения, 4 глав, выводов, списка использованной литературы, 

приложений, Диссертация изложена на І49 страницах, содержит 29 

рисунков, S3 таблицы, II страниц библиографии <123 источников) 
и 77 страниц приложений.
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СОДЕРЖА И ®  РАБОТЫ

В диссертационной работе приведены результаты планирова­

нии , обеспеченности и удовлетво1 эния потребности в запасных 
частях (34) на АТП, выполнен анализ основных методов и методик 

по определению потребности в 34. Изучение состояния вопроса 
послужило обоснованием для постановки задач данного исследова­
ния.

Анализ литературных источников по гьмв диссертации пока­

зал, что для расчета потребности в 34 применяются различные 

как детерминированные, так и вероятностные методы. Однако все 

извеотные методы при определении закономерностей формирования 

потребности не учитывают организационно-экономическую катего­

рію "спроо иа 34".Это объясняется тем, что до сих пор рассмат­

ривали есплуаташоо автомобилей о технических позиций, а следо­

вательно, занимались изучением технократической категории 

"потребность в 34”.В саязг о этим не достигается требуемая 

достоверность при их планирог нии, так как в реальных органи­

зационно- экономических условиях АТП преобладает формирование 

спроса иа 34,а не потребности. Это особенно проявляется в ус­

ловиях ограниченных финансовых ресурсов при существовании как 

дефицита, так и излишек 34 при отоутстмя экономического меха­

низме, их эффективного использовании.

Отсюда основі .ам недостатком известных методов И методик 

по исследуемой проблема является 1C, ЧТО ОО! не уделяютч долж­
ного внимания изучению формирования спроса на 3й, та дают 

оценки взаимосвязи потребности и спроса на 34, а также степени 
их дифференциации.

Исходя из поставленной цел диссертационной работы «на <3с- 

нозамии анализа и изучения теории, практического опыта гэ иг* 
следуемой проблеме определеш 8адата исследования:
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1. Выявление факторов, влияющих на потребность и спрос на 
автомобильные 34;

2. Теоретические исследования процесса формирования и 

удовлетворения потребности и спроса на S4, построение на втой 

основе моделей для определения потребности и спроса на 34 по 
номенклатуре;

3. Выбор рационального варианта удовлетворения спроса на 

запасные элементы в условиях ограниченных финансовых ресурсов 

предприятий й реализация его в экономике- математической моде­
ли;

4. Разработка методик определения потребности и спроса на 

34 и выбора рациональных вариантов их удовлетворения, бази­

рующихся на моделировании потребности и спроса с учетом их 
взаимосвязи и совокупности факторов;

5. Экспериментальные исследования формирования и удовлет­

ворения потребности и спросе на 34 в АТП;

6. Внедрение результатов исследования в производство и 

определение экономической эффективности.

В диссертационной работе проведены теоретические исследо­

вания сущности процесса формирования, а также удовлетворения 

потребности и спроса на 34. Исследованием установлено, что в 

реальных условиях эксплуатации требования на замены 34 1-го 

наименования проявляются в виде спроса (St). Его величина из­

меняется в диапазоне S^ln $ St s (рисЛ) и образует неко­

торую Область ВОЗМОЖНЫХ СОСТОЯНИЙ SL= (J { Slt }, где tj- мо­

мент времени (j=I7p).

При этом частными случаями являются такие возможные сос­

тояния системы, при которых величина спроса St на 34 1-го
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1,0
Уровень обеспеченности 

финансовыми ресурсами (F* )

Рис.I.Зависимость спроса на запасные часті і-го наименования 
от уровня обеспеченности финансовыми ресурсами

наименования в момент соответствует потребности 8 НИХ 4nlt) 

при соответствующем уровне обеспеченности финансовыми ресур­

сами (Ff ):
Ч

V  s t y  ч *  V - 0 .
При всех остальных возможных состояниях системі величина

спроса на 34 1-го наименования отклоняется от потребности в

сторону:

увеличения: SLt > , при Ft >1,0;

уменьшения: S.* < П, * , при F* <1,0.Ltj Itj г

При Flt <1,0 величина спроса на 34 меньше ..отребпоати.

Такое положение отрицательно сказывается на техническом со­

стоянии автомобилей и финансовых показателях работы локальной

?



системы, для изменения которого требуются соответствующие уп­
равляющие воздействия.

j Следовательно, спрос иа 34 определяется реальной потреб­

ностью в них. корректируемой уровнем обеспеченности финансовы­

ми ресурсами:

®itj* f ' **4^
Потребность в 34 - объективная категория, характеризую­

щая достигнутый уровень научно-технического прогресса и техни­

ческий подготовки подвижного состава к эксплуатации и отражаю 

щая необходимость в замене элементов автомобилей вследствие 

возникающих в них в процессе эксплуатации отказов и неисправ­

ностей.

В исследовании выявлено, что потребность формируется под 

воздействием совокупности показателей, характеризующих сферы 

эксплуатации, ремонта и локальную систему в целом:

nit,- *«yh
где % = { Jtm } - совокупность факторов, характеризующих 

состояние и функционирование автомобилей и АТП.

При условии Pt=I,Q зависимость формирования спроса адек­

ватна потребности:

Таким образом, формализация процесса формирования потреб­

ности и спроса сводится к выявлению закономерностей влияния 

совокупное, {акторов. Комплекс таких показателей разделен на 

две группы: первая - факторы, влиягщие на формирование потреб­

ности и спроса на 34, вторая - на уровень удовлетворения спро­
са. Ввиду отсутствия классификации и дифференциации влияния 

показателей в исследовании прозведен отбор и группировка фак­

торов, результаты которой приведены на рис.2 и рис.З,
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Ряс.2. Классафвсацвя факторов, ванврк ва фориврьвяшю спроса аа запасные частя к автомобилям
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Рис.3. Классификация факторов,влияющих на удовлетворение спроса на запасные части
к автомобилям



На основании исследования разработана методика формирова­
ния потребности в 34. Она предполагает несколько этапов: на 

первом этапе формируется информационный массив; на втором ~ 

производится математическое обоснование факторов; на третьим 

этапе - разрабатываются многофакторные моделі для прогнозиро­

вания потребности и спроса на 34 для номенклатуры группы Д; 

четвертый включает построение номограмі для опредиления теку­

щей потребности в 34; на пятом - на основании исходных данных 

рассчитывается потребность в количественном а стоимостном вы­

ражении.

Управление формированием и удовлетворением спроса на 84 

заключается но только в достоверном расчете уровней спроса, но 

и в поиске и выборе рациональных вариантов его удовлетворения. 

При этом возникает необходимость обоснования целесообразности 

использования денежных средств, Которыкш располагает АТП.

Для решения этой задачи разработана экономию- математи­

ческая модель. Она имеет вид:

Критерий оптимальности -максимум денежного потока (CF* ),
if

который могут принести АТП автомобили, нуждающиеся в

рамена 34:

Ч '  І , 1 Ч ' '  " Ч ”Ч ,  '• -  “ • 1

Ограничения на имеющиеся финансовые ресурсы:

kIiVktj Pktj M i v

Ограничения на неотрицательность и целочисленность переменных:

rkt * ° ’
где rkt - шаговое управление, характеризующее тешение о вы­

делении денежных средств для удовлетворения спроса на Р4 для

II



к-го автомобиля; lct - денежные средства, необходимые для 

удовлетворения спроса на 34 для іс-ro автомобиля в tj-й момент 

времени; wfc - денежные средства ъ-го источника финансирова­

ния; NIut - летав доход; Att - амортизационные отчисления; N- 
количество автомобилей, простаивающих в зоне ТО и ТР из-за от­

сутствия 34; В - количество источников финансирования матери­
ально-технического обеспечения 34.

Данная модель относится к классу задач распределения ре­

сурсов динамического программирования, а именно ее разновид­

ность "задача о загрузке*.

Основные элементы данной модели:

1) этап 1 (шаг 1) соответствует типу і, 1=ПВ;

2) состояние у1 на этапе 1 характеризуется наличным ос­

татком еще не вложенных средств после удовлетворения спроса на 

запасные части к автомобилям на этапах X, 1+1....N; при этом:

yx= ^ w  и ух =071 при l=27W;

Для практической реализации экономико-математической мо­

дели разработан алгоритм ее решения (рис.4), который учитывает 

возможные си уации при принятии оптимального решения.

Для формирования вариантов определяются возможные ичточ- 

ники финансирования МТС: собственные оборотные средства предп­

риятия; кредиты; прибыль; амортизациошще отчисления; средства, 

полученные от реализации основных фондов и критерии очеред-

3) варианты решения г на этапе 1 принимают значения:
I, если выделяются денежные средства на 

удовлетворения спроса на запасные
Г, - Ч
1 для k-го автомобиля;

О, если денежные средства не выделяются.
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Рис.4. Блок-схема алгоритма выбора рационального варианта 
удовлетворения опроса на запасные части к автомобилям 

/см.также 0.14/



Рис.4. Окончание 
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ности удовлетворения требований на 34 со складов АТП. В ка­

честве таких критериев предлагаются: минимум пробега с начала 

эксплуатации; максимум рентабельности перевозок; максимум 
с прибыли; максимум денежного потока.

і На основании информационного массива о требованиях на 34 
и складских запасах, а также выбранного критерия моделируется 

удовлетворение требований. В случае отсутствия на складах АТП 

нужного количества 34 формируются сведения, необходимые для 

последующего моделирования. Рассчитываются затраты на 34 и не­

обходимая сумма денежных средств на их приобретение для каждо­

го автомобиля, простаивающего в зоне ТО и ТР. Затем определя­

ется рентабельность перевозок каждым автомобилем с учетом 

предполагаемых затрат на запасные части ( R ^ ) :

R * --------------  .
ktj I * ( Ц

где <Pt- коэффициент, учитывавдий налог на прибыль в tj-й мо­

мент времени; сізд - доля затрат на 34 в текущих затратах as 

эксплуатацию k-го автомобиля; r£ - рентабельность перевозок в 
предшествующий t-j-му период.

Проверяется условие выполнения границы рентабельности 

перевозок, определяющее целесообразность эксплуатации автомо­

биля. Если условие не выполняется, рекомендуется принять реше­

ние о списании или реализации. В случае принятия такого реше­

ния осуществляется корректировка баз данных.Затем осуцествля- • 

ется выбор оптимальных вариантов удовле творения спроса на за­

пасные часта по кшцрку варианту на основе организации реку­

рентних вычислительных процедур:
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-условно-оптимальные выигрыши на последнем N-м- этапе:

fMt <У„) = max { CPNt. rH t }, 
і  г „ = Я у Г  3  J

yK=6,f(b)

и соответствующие им условно-оптимальные решения Гя.

-условно-оптимальные выигрыши и условно-оптимальные реше­

ния на каждом этапе: *

1=L?F1+1 АЛЯ г1"° ;
Г1-1 (У1-1 )= ' к

J +f l +1 -®1 Гі”1 •

На гх накладывается ограничения: шах{г1}=1 и шіп{г1)=0, 

что позволяет исключать все не являющиеся допустимыми варианты 

при заданном значении переменной у̂ .

Нахождение максимального денежного потока 2 CF, ПО ре-
1-1 1

зультатам условной оптимизации на всех этапах приводит к полу­

чению оптимального решения по ь-му варианту при распределении 

денежных средств на приобретение 34.

Для реализации разработанных методик формирования и удов­

летворения потребности и опроса разработан пакет специальных 
программ на языке управления базами данных "FOXBAS&-". В нем 

используется диалоговый режим работы пользователя с ПЭВМ, что 

позволяет производить моделирование с учетом реальных условий 

организации Ю С  конкретного АТП. Применение диалогового моде­

лирования обеспечивает получение конкретного результата без 

потерт адекватности модели в п р и ететв для практических целей 
время. При этом наилучшим образом сочетаются опыт, интуиция и 
счетные возможности ПЭВМ и повышается эффективность поиска оп­

тимального варианта, так как отпадает необходимость в модели­

ровании всего возможного диапазона изменения параметров.
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В диссертационной работе разработана методика эксперимен­

тального исследования: определены цели незадачи эксперимента, 

осуществлен выбор и обоснование объекта исследования, описана 

методика сбора и обработки исходных данных, оценена значимость 

включаемых в модель факторов.

Изучение формирования и удовлетворения потребности и 

спроса производилось при помощи статистического эксперимента 

по разработанной методике. Номенклатура 34 к двигателю была 

разделена на группы го методу А-В-С. Существенность факторов, 

выявленных методом экспертных оценок и влияющих на величину 

потребности и спроса на 34, доказана математически при помощи 

корреляционно-регрессионного анализа. Выбранные формы связей и 

коэффициенты корреляции(Н), характеризующие тесноту связей ис­

следуемых факторов с величиной спроса на 34,приведены в табли­

це I.

Таблица І-.

Влияние факторов на величину спроса на 34 
(на примере прокладок головки цилиндров)

Наименование фактора Уравнение регрессии - R

Пробег с начала эксплуатации у=53,211Х/ (60,913+Х) 0,880
Сезонность У=1/(0,017+0,392-Є- І) 0,855

Модификация автомобилей у=—411,457/(-5,444+Х) -0,981
Уровень квалификации водителей у=120,857+23,102Х2 0,969
Интенсивность эксплуатации 
автомобилей У=Х/(-0,050+0,031X) 0,827

Количество замен(КР) агрегатов У=1/(0,014-0,002Х) -0,91.7

Уровень обеспеченности фю.ан- 
совыми ресурсами У=ЗІб,і5Х/(2,325+Х) 0,367

ЛНБ ш. В. Стеф я а 
АН Закраїни
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На основании математического обоснования включаемых в мо­
дель факторов построены множественные корреляционно- регресси­

онные модели по номенклатуре группы А и оценсга их достовер­

ность.

Так, например, для прокладок головки цилиндров модель 

имеет вид:

у=7,13I+0,0161Х1 +0,476Х3-0,253Х4+0,4522Ц+0,794X7, 

где х.|- пробег с начала с эксплуатации (х.,-1,400); Н у сезон­
ность (Хэ=3,14): х4 - интенсивность эксплуатации автомобилей 

(х4=2,5;7,5);х5- модификация подвижного состава (Х5 =1,4); Х̂ - 

уровень обеспеченности денежными средствами(Х^=0;I,б).

Используя разработанную методику построена .номограмма для 

расчета потребности в прокладках головки цилиндров.

Аналогичные модели для других наименований 34 группы А к 

двигателям автомобилей семействе ЗИЛ приведены в диссертацион­

ной работе. Следует отметить, что выбор адекватной модели осу­

ществлен на основании построения и анализа 16 видов зависимос­

тей.

Важным моментом оперативного управления удовлетворением 

опросе на 34 является определение рационального варианта его
а

удовлетворения. Это достигается при использовании разработан­

ной в диссертационном исследовании методики.

Для моделирования процесса удовлетворения спроса на 34 

использованы лэнные, характеризупцие суммы денежных средств по 

источникам финансирования, требования на 34, технике - 

экономические показатели работы автомобилей, сведения о склад­

ских запасах, цены на 34 и др.

Расчеты проводились на ПЭВМ IBM PC/AT.
Продолжительность моделирования по одному варианту при
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W=3Ь т.крб и S=IO (интервал, определяющий количество условно 

оптимальных вариантов) составляла 37 мин.

Безусловно-оптимальные решения о распределении денежных 
средств по каждому из вариантов приведены в таблице 2. Показа­

тели, характеризующие указанные варианты, представлены в таб 

лице 3. Как видно из приведенных данных для моделируемой си­

туации максимум денежного потока достигается при использовании 

рентабельности перевозок, как критерия выбора приоритета при 

моделировании удовлетворения требований на 34 со складов АТП. 

При этом ограниченные финансовые ресурсы (36 т.крб) выделяются 

на приобретение 34 для всех нуждающихся автомобилей, кроме од­

ного (гаражный номер 1263). Этот вариант по сравнению с други­

ми обеспечивает дополнительный денежный поток 3377+4926 крб. 

Для этого варианта характерны минимальный суммарный спрос на 

34, в т.ч. на их дополнительное приобретение. Более низкий ко­

эффициент использования денежных средств объясняется тем, что 

согласно целевой функции в данный вариант дополнительно вклю­

чены для удовлетворения спроса автомобили, имеющие относитель­

но низкую рентабельность перевозок.

В исследовании приведены зависимости для определения гра­

ниц целесообразности выделения средств на 34 на основания 

сравнения удельного веса затрат на них в общих текущих расхо­

дах и уровня рентабельности перевозок.

В результате реализации разработанных методик на объек- 

тах-представителях возрос объем перевозок на 9*. уменьшены за­

траты на 4* (вследствие списания нерентабельных автомобилей) и 

увеличена прибыль на 7*,
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Таблица 2
Рациональные варианты формирования и удовлетворения спроса на 

запасные части к автомобилям в зависимости от выбранного 
критерия очередности удовлетворения требований на 34

Гаражный
номер
автомо­
биля

Наименование критерия
Пробег с 
начала 

эксплуатации
Рента­
бельность Прибыль Денежный

поток
спрос 
на 34, 
крб. Г1

Спрос 
на 34, 
крб. Г1

Спрос 
на 34, 
крб. Г1

спрос 
на 34, 
крб. Г1

1211 2170 I 2510 I 2510 0 2510 0
І2Т7 1970 I 1370 I 1030 I 1030 I
1243 2480 I 3080 I 3080 І 3080 І1261 1300 І 1690 1 1690 І 1690 I
1263 2040 1 3620 0 3620 0 3620 0
1269 I860 і 1520 I 6860 1 6860 1
1306 1980 I 1980 1 І9Р0 I 1980 I
1307 2750 ! 2750 і 2750 I 2750 I
1317 1820 1 1820 1 1820 I 1820 I
1321 1920 і 1920 I 1920 I 1920 I
1344 2550 і 2550 I 2550 I 2550 1
1345 2020 і 2020 2 12020 0 12020 0
1346 5680 0 680 I 680 I 680 і
І 367 2930 I 2930 I . ■ 2930 1 2930 і
1412 11Э20 0 1920 1 1920 1920 і
1418 900 I 8Е0 і 850 I 850 11421 3870 1 3870 Ї 3870 I 3870 Ї1427 2400 X 800 і 800 I 800 і

Таблица 3
К выбору рационального варианта удовлетворения спроса ва 

запасные части к автомобилям

Наименование
показателя

Наименов)шие крв-гершя
Пробег с 
с начала 
эксплуа­
тации

Рента-
бель
ность

Прибыль Денежный
поток

^прос ва 34,крб.:
- в целом ПО АТи
- на дополн"тельное 
приобрэтение

Удовлетворенный спрос 
на 34,кро.:
- в целом по АТП •
- в результате приоб­
ретения 34

Эксплуатационные расхода 
автомобилей,для которых 
удовлетворен спрос 
денежный поток, приносимый 
ЭТИМ! автомобилями 
Эффективность использова­
ния денежных средств,*

87880

62S40

63730

34940

678351 

78065 

И , 61

79070

37880

75040

34260

750713

81442

10,86

88070

52880

76670

34730

6Є0І8І

76516

11,59

88070

62880

75670

34730

660I8J 

765і С 
II ,69
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ОБЩИЕ ВЫВОДЫ

1. Проведанный анализ состояния вопроса по теме диссерта­

ции показал, что все известные методики не учитывают организа­

ционно-экономическую категорию "спрос на запасные части”. Поэ­

тому в данном исследовании решена научно-практическая задача, 

направленная на повышение эффективности работы автотранспорт­

ных предприятий на основе управления формированием и удовлет­

ворением спроса на запасные части к автомобилям в условиях ры­

ночной экономики.

2. Выявлены и научно обоснованы факторы, влияющие на фор­

мирование и удовлетворение спроса на запасные части к автомо­

билям. Произведена их классификация и дифференциация.

3. Разработан концептуальный подход к определению рацио­

нального варианта удовлетворения спроса на запасные части к 

автомобилям в условиях ограниченных финансовых ресурсов АТП и 

технология принятия оптимального решения, учитывающая многооб­

разие связей между элементами исследуемой системы.

4. Выбрана и обоснована целевая функция для определения 

оптимального варианта удовлетворения спроса на запасные части: 

максимум денежного потока АТП, представляющего собой сумму 

чистого дохода и безналичных расходов( амортизационных отчис­

лений ).

5. Разработана экономико-математическая модель, реализую­

щая концепцию выбора рационального варианта удовлетворения 

спроса на запасные части к автомобилям в реальных условиях ра­

боты АТП и учитывающая влияние информационных потоков, харак­

теризующих систему МТС, экономические и финансовые аспекты 

функционирования локальной системы, сферы эксплуатации, техни­
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ческой подготовки автомобилей.
6. Выявлено, что на определение оптимального варианта 

удовлетворения спроса на запасные части при ограниченных фи­
нансовых ресурсах оказывает влияние выбор критерия первооче­

редности удовлетворения требований на запасше части со скла­

дов АТП: минимум пробега автомобиля с начала эксплуатации, 

максимум рентабельности перевозок, максімум прибыли, максимум 

денежного потока. В зависимости от выбора одного из выше при­

веденных критериев в конкретных условиях функционирования АТП 

ожидаемый денежный поток может изменяться до 10,5*.

7. Разработано методическое . обеспечение для управления 

процессом формирования и удовлетворения потребности и спроса 

на запасные части, включающее:

систему управления информационными массивами, связан­

ными с формированием и удовлетворением требований на 34;

алгоритмы и программно-математическое обеспечение 

комплекса задач по данной проблеме;
технологию принятия решений.

8. Предложенный исследованием инструментарий позволяет 

АТП автоматизировать рабочее место специалиста службы МТС и 

оперативно управлять удовлетворением спроса на 34 с учетом ор­

ганизационно-экономических аспектов работы конкретных автомо­

билей.
9. Совершенствование управления формированием и удовлет­

ворением спроса на 34 к автомобилям по данным исследования 

обеспечивает увеличение денежного потока На 17-23*.

22



СПИСОК ОПУБЛИКОВАННЫХ РАБОТ

1. Снижко Л.Л.Исследование обеспеченности запасными час­

тями автотранспортных предприятий,- Автодорожник Украины, 

1984,*4,с.43-44.

2. Снижко Л.Л.Методические аспекты определения потребнос­

ти в запасных частях к автомобилям в системе предприятий Гос- 

комсельхозтехники УССР. Тезисы докладов Республиканской науч­

но-практической конференции молодых ученых экономистов- аграр­

ников "Повышение эффективности сельскохозяйственного произ­

водства в условиях перевода его на интенсивный путь разви­

тия ".-Житомир,1985,Ч.2,С.149-ГБО.

3. Антоненко Н.В.,Снижко Л.Л.,Франчук Д.Н. Статистическое 

моделирование на ПЭВМ в режиме диалога.- Механизация и автома­

тизация управления,1989,JM.c,56-571

4. Снижко Л.Л. Формирование потребности и спроса на за­

пасные части к автомобилям на АТП.- Механизация и автоматиза­

ция управления,1990,Я2,с.21-23. ,

23



Подписано в печать 29.11.9а. Формат 60x84/16. Бумага типограф. 
ОЯюетная печать. Усл.кр.-отт.?. Усл.печ.л. 1,39. Уч.-изд.л. 1,5. 
Тираж 100 экз. Заказ №258-1 .. Цэна . Изд, •' 246;%.

Издательство КИИГА.
252058. Киев-58, проспект Космонавта Комарова,!.





Ав 28.702


