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ЗАГАЛЬНА ХАРАКТЕРИСТИКА РОБОТИ

Актуальність напрямку дослідкень

Проведена в Україні реформа політичної системи та ра­
дикальна економічна реформа з формуванням ринкових відносин 
зумовлюють необхідність докорінного удосконалювання органі­
зації та розвитку транспорту України як міжгалузевого комп­
лексу, який о б ’єднує всі види транспорту сфери обігу (магіс­
тральні види транспорту загального користування), сфери мате­
ріального виробництва (промисловий, будівельний, сільського­
сподарський транспорт) і міський транспорт.
В цих умовах формування транспортної системи виникає важлива 
державна проблема, від рішення якої в певній мірі залежить 
розвиток економіки України, її інтеграція з країнами СНД, 
Європейським та світовим економічними товариствами, а також 
роз в’язання найважливіших соціальних завдань та забезпечен­
ня обороноздатності держави.

На сучасному етапі становище транспорту України хара­
ктеризується як передкризове. Робота всіх видів транспорту 
носить інерційний характер, без необхідного організаційно­
го, економічного і правового п о в ’язання з змістовною части­
ною здійснюваних в Україні реформ.

Виникає необхідність невідкладного проектування генера­
льної стратегії докорінного удосконалення, модернізації та 
розвитку транспортного комплексу з забезпеченням відповідних 
пріоритетів і перш за все розробки програми структурної пере­
будови, в яку повинен входити широкий комплекс взаємно п о в ’я- 
занних заходів, що забезпечують адекватні вимоги народного
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господарства і населення стосовно транспортних послуг, ефек­
тивне функціонування всіх видів транспорту.

Серед інших пріоритетних напрямків в економиці є міа- 
народні економічні з в ’язки, зростання обсягів зовнішньої тор­
гівлі, розвиток мівнародиого туризму, ділових, культурних,на­
уково - технічних та інших міанародних з в ’язків. Вони сприя­
ють кількісному та якісному зростанню парку транспортних за­
собів, удосконаленню транспортного процесу.

Співробітництво країн в розвитку доставки вантааів пе­
редбачає р о з в ’язання широкого кола проблем: створення транс­
портно - експедиторської системи обслуговування підприємств, 
фірм, організацій, а такоа населення, мереві першокласних ав­
томобільних доріг національного і континентального значен­
ня: оснащення автомобільного транспорту сучасними транспорт­
ними засобами середньої та вищесередньої вантааності, контей­
нерами, навантавувально - розвантааувальними механізмами та 
іншим обладнанням, яке відповідає сучасному рівню науково - 
технічного прогресу: організація спільної експлуатації логі- 
стичних підрозділів: створення спільних фірм і підприємств, 
які здійснюють доставку експортно - імпортних вантааів на 
міанародних лініях.

Проблеми функціонування і розвитку транспортної систе­
ми, експортного потенціалу автомобільного транспорту України 
відображуються в наукових працях багатьох вчених і фахівців :
0.0. Бакаева, ft.І. Воркута, Л.В. Кантаровича, В.І. Котелянца,
О.В. Перепелюка, Є.М. Сича, Ю.Ф. Куяаєва, Ю .M . Цветова та ін­
ших.

Велику увагу цим питанням приділяють країни економіч­
ної комісії OOH для країн Азії і Далекого Сходу, Африки і 
Європи.
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Значний внесок в розробку, проектування та будівництво 
автомобільних доріг вкладають Міжнародна асоціація дорожних 
конгресів. Міжнародна Спілка автомобільного транспорту.

Створення мережі міжнародних автомобільних доріг в Ев- 
ропі, в тому числі в Україні, велику увагу приділяє Спілка 
Економічної Взаємодопомоги ( CEB ).

Зростання частки автотранспорту в загальному вантажо­
обігу між країнами (ЕЗК) впливає на ефективність зовнішньої 
торгівлі в напрямку її зниження за рахунок абсолютного і від­
носного зниження транспортних витрат.

Регулярність і точність доставки вантажів відповідно 
обумовленого терміну, прискорення терміну перевозки, зниження 
збитків та інші переваги відшкодовують додаткові витрати. 
Особливу актуальність набувають рішення, які з в ’язані з удо­
сконаленням доставки вантажів автомобільним транспортом в 
міжнародному сполученні.

Транспортна система в удосконаленому її вигляді повинна 
бути зорієнтована, в першу чергу, на надійне і якісне транс­
портно - експедиторські послуги власника, на прискорення про­
сування вантажів, на підвищення ефективності управління ван­
тажними потоками.

Мета дослідження. Кетою дисертаційної роботи є р о з в ’я­
зання проблеми підвищення ефективності експортного потенціа­
лу послуг автомобільним транспортом в умовах формування рин­
кових відносин, розробки нових теоретичних положень і прак­
тичних рекомендацій, які забезпечуншть раціональне викорис­
тання транспортного потенціалу.

Для досягнення поставленої мети в дисертації ро з в’язу­
ються такі основні задачі: З



- дослідаення та удосконалення структури експортно -Ім­
портних і транзитних перевезень вантааів;

- оцінка діючої організаційної структури управління мі- 
янародними транспортними з в ’язками;

- розробка методів формування інформаційно - аналітич­
них систем забезпечення ринку транспортних послуг на 
базі гармонізації вітчизняних і закордонних показ­
ників функціонування транспорту;

- розробка методів удосконалення транспортної логісти­
ки;

- розробка методів економії ресурсів в процесі реалі­
зації вантажних і комерційних операций;

- теоретичні обгрунтування програмно - цільового пла­
нування впровадження в виробництво системи управління 
вантажними потоками;

- розробка способів оцінки економічної та валютної ефе­
ктивності експорту транспортно - експедиторських по­
слуг.

О б ’єктом дослідження - автотранспортні 1 транспортно - 
експедиторські підприємства, для яких властива різновидність 
транспортних послуг в умовах відмінності трудомісткості, про­
дуктивності і ресурсомісткості транспортної логистики. 
Предметом дослідження є методи і способи управління вантажни­
ми потоками.

Методологія та методи дослідаення. Теоретичною і мето­
дологічною основою роботи є положення сучасної економічної 
науки та теорії управління, які викладені в працях вітчизня­
них і закордонних учених. При підготовці роботи ураховува­
лись особливості розвитку транспортної системи України, її
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ринкова інфраструктура, особливості стану і розвитку галузі. 
Основними документами прийняті закони України, Постанови Вер­
ховної Ради України, Укази Президента України, Постанови Уря­
ду та рекомендації Мїнтрансу України.

В роботі використовувались матеріали науково - практич­
них конференцій, семінарів, науково - дослідних робіт з пи­
тань планування, організації та управління на автотранспорті; 
статистичні матеріали Мінтрансу України.

Для обгрунтування новизни прийнятих рішень використову­
вались такі наукові методи дослідженя: системний підхід і 
методи гармонізації показників діяльності підприємств; еконо­
міко - математичні методи оптимізації використання транспорт­
них засобів; метод послідовного аналізу варіантів з обмежен­
нями в вузлах мережі; симплексний метод і метод потенціалів; 
метод Кларка і Райта; метод інверсій; метод розгалужень і 
меж; метод імітаційного моделювання та динамічного програму­
вання; метод кластерного аналізу; методи оцінки економічної 
і валютної ефективності експорте транспортно - експедиторсь­
ких послуг.

Наукова новизна основних результатів дослідаень полягає
в :

- визначенні структури експортно - Імпортних і тран­
зитних перевезень вантажів: очікуваний обсяг вантажних пере­
везень транспортом України, перспектива зміни обсягів пере­
везень і вантажообігу на автомобільному транспорті України до 
2005 року, в тому числі, в міжнародному сполученні;

- аналіз темпів зростання обсягів перевезення в захі­
дному і східному напрямках з видів транспорту:

- визначення терміналів відправлення вантааів, пунктів 
прикордонних переходів, країн відправлення 1 приймання ван­
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тажу, кількості транспортних засобів, які находяться в експ­
луатації, а такої обсяги перевезення;

- розробці рекомендацій з планування, організації та 
управління мультімодальними перевезеннями вантаяів;

- підготовці концепції розвитку транспортного потенціа­
лу на перспективу;

- підготовці проекту структури міжнародної транспортної 
логістики, створення акціонерного товариства " Національний 
Логістичний Центр " ;

- установлення параметрів управління вантажними потока­
ми и розробка алгоритма взаємного виробництва, доставки та 
реалізації товарів;

- розробці методологічних основ формування інформаційно
- аналітичних систем забезпечення ринку транспортних послуг;

- гармонізації вітчизняних і закордонних показників 
Функционування автомобільного транспорту;

- вивченню і проектуванню техніко - економічних, орга­
нізаційних, технічних і юридичних основ транспортної логісти­
ки;

- формуванню банку транспортних і транспортно - експе­
диторських задач для створення системи оперативного управлін­
ня банком;

- алгоритмізації процесу доставки вантаяів з визначен­
ням комплексного показника якості доставки і факторів, які 
впливають на продуктивність автомобільного транспорту;

- удосконаленні методики економії ресурсів в процесі 
виконання вантаяних і комерційних операцій;

- програмно - цільовій орієнтації впровадяення в вироб­
ництво результатів дослідяень в області розвитку транспорт­
ного потенціалу України.
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Практичне значення роботи полягає в тому, що розроб­
ленні методи та полученні результати дозволяють учасникам 
транспортної логістики приймати раціональні решения на етапах 
формування ринкових відносин в країні і за її межами, в мар­
кетингових дослідаеннях та оцінці ефективності прийнятої 
стратегії.

Реалізація результатів досліджень.
Відповідно до Розпорядження Президента України від ЗО 

листопада 1994 p. N 177 / 94 - рп автором дисертації підго­
товлені пропозиції ( наукова доповідь ) до Державної прог­
рами розвитку експортного потенціалу України C розділ "Тран­
спорт", підрозділ "Автомобільний транспорт" ).

Розробленні автором дисертації методологічні матеріали 
для створення логістичного комплексу транспортних і транспо­
ртно - експедиторських послуг використані Міністерством тран­
спорту України в р оз в’язанні проблем удосконалення обслугову­
вання підриємств, організацій і населення країни ( рішенням 
Колегії Міністерства транспорту України від 19 травня 1994 р. 
N 6; Наказ Міністра транспорту України від 1 червня 1994р. 
N 277 " Про створення "Трансекспедиції в Україні" ).

Досвід впровадження елементів планування, організації 
та управління в системі транспортної логістики висвітлено в 
переліку основних робіт, які надрукованні по темі дисертації, 
в доповіддях на семінарах і конференціях вітчизняного і міа- 
народного рівня, в науково - дослідних звітах, які виконанні 
під науковим керівництвом дисертанта.

Результати дослідаень і наукові висновки автора викори­
стовуються в навчальному процесі при підвищенні кваліфікації 
керівних працівників та спеціалістів автотранспортних підри­
ємств і організацій галузі.
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Апробація роботи. Основні результати роботи обговорю­
вались :

- на засіданні ученої ради Інституту комплексних тран­
спортних проблем C ІКТП - Центр ) в 1935 p.;

- на заключному семінарі першого етапу проекта TACIC 
ТНУН 9301 " Створення колсантінгового центра по тран­
спорту і логістиці "(фірма H EX EM, Голандія) в ISSO p .;

- на засіданні ученої ради Інституту підвищення квалі­
фікації керівних працівників і спеціалістів автотран­
спортних підриємств Мінтрансу України;

- на науково - практичних конференціях в Київськом бу­
динку економічної та науково - технічної пропаганди 
( 1984 - 1994 p.p. ).

Обсяг дисертаційної роботи. Основний зміст дисертації 
викладенний на 327 сторінках машинописного тексту 1 вклю­
чає 34 малюнки і 26 таблиць. Перелік використанних лі­
тературних даерел включає 109 найменувань.

Структура дисертації визначена логічною послідовністю 
р о з в ’язання поставлених задач і включає;

Перший розділ. Характеристика та аналіз вантаяних потоків в 
міжнародному автомобільному сполученні

1.1. Вступ
1.2. Дослідаення вантажного і комерційного потенціалу.
1.3. Концепція розвитку транспортного потенціалу
1.3.1. Основні принципи розвитку транспорту України.
1.3.2. Економічна політика.
1.3.3. Приор1тетність заходів по технічному розвитку 

транспортного комплексу.
1.3.4. Основні форми власності, доцільність 1 етапи ра-
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здержавлення о б ’єктів транспорту.
1.3.5. Управління транспортним комплексом.
1.3.6. Законодавство України про транспорт.
1.3.7. Наукове забезпечення.
1.3.8. Інформаційне забезпечення.
1.3.9. Підготовка кадрів та р оз в’язання соціальних про­

блем.
1.3 .10.Транспорт і екологічна безпека.

Другий розділ. Методи формування інформаційно - аналітичної 
системи забезпечення ринку транспортних по­
слуг.

2.1. Дослідження потоків інформації.
2.2. Гармонізація вітчизняних і закордонних показників 

функцішвання транспорту.
2.3. Комплексна система обробки даних.

Третій розділ. Методика удосконалення транспортної логісти­
ки.

3.1. Цілі, задачі та критерії управління вантажними по­
токами.

3.2. Формування банку задач і оперативне управління 
його роботою.

3.3. Алгоритмізація та комплексний показник якості тра­
нспортної логістики.

3.4. Методи економії ресурсів в процесі виконання ван­
тажних і комерційних операцій.
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Четвертий розділ. Програмно - цільове планування впровадження 
в виробництво системи управління вантажними 
потоками.

4.1. Цільова орієнтація програми.
4.2. Форми організації управління цільовими програмами.
4.3. Рекомендації щодо управління реалізацієй програми.
4.4. Економічна та валютна ефективність експорта транс­

портно - експедиторських послуг.

Висновки і пропозиції.
Додаток.
Список використованих джерел.



2. Зміст роботи

В першому розділі подається аналіз міанародних транс­
портних з в ’язків, тенденцій ефективності розвитку експортно­
го потенціалу транспортних послуг і концепцій управління ван­
тажними потоками.

Аналіз попиту на транспортні послуги дозволяє припусти­
ти, що: значне збільшення в структурі вантажних потоків про­
мислових виробів за рахунок зменьшення частки твердих видів 
палива і нафти, як видно, приведе до зниження частки морсько­
го транспорту і підвищенню ролі автомобільного та залізнодо- 
рояного транспорту, особливо відносно перевезень в західному 
напрямку;

географічна орієнтація транспортних послуг особливо 
ваялива. Якщо на Польщу, Україну та країни СНД буде припадати 
більша частка обсягу вантажних перевезень міі Сходом і Захо­
дом, то в такому разі слід очікувати, що обсяг морських пере­
везень теж збільшиться;

передбачається збільшення частки автомобільного транс­
порту в загальному обсязі вантаяних перевезень між Сходом 1 
Заходом ( табл. 1 і 2 ).

В перспективі очікують свого розвитку змішані переве­
зення вантажів з переключенням вантаяних потоків проміжних 
залізнодорожних станцій на автомобільний транспорт с послі­
довним відправленням вантажних транспортних засобів з опорних 
залізнодорожних станцій за схемою мультимодальних перевезень.

В дисертаційній роботі визначенні цілі, задачі та кри­
терії управління вантаиними потоками на ринку транспортних 
послуг, проаналізовані міжнародні програми розвитку транспор-
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Прогноз обсягів перевезення вантажів 
автомобільним транспортом терміном 
до 2005 року ( млн.т )

Таблиця__ I__

! Роки Варі­ Зага- ! 3 них мізнародні переве - !Транз і т !
анти ний ! зення, T

і і І І
обсяг ! і і І І
пере- І Всього Експорт ! Імпорт і і І І
в ез е н- ! •І і І І І
н я , т ! іІ

і
і І І І
і і

і 2596 І 16
•І

6 ! 10
і І І І
: з і

І 1995 2 2290 : 12 4 ; 8 ; 2 і
3 1834 1 9 з ; 

і
6 : 2 : 

і і

і 3857 І 20
іі

8 ! 12
і і і і
і 4 і

! 2000 2 2896 ! 15 8 : 9 і з :
3 2000 : 11 5 ! 

І
7 і 2 : 

і •

1 4500 ! 24
і
І

її : 14
і • 
і і

: 5 і
! 2005 2 3612 ! 19 8 і 10 ! 4 :

3 2500 : 14 6 ;
і

8 і З і 
• і
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тної галузі.
Характеристика та аналіз вантавних потоків в міянарод- 

ному автомобільному сполученні дозволили сформулшвати концеп­
цій розвитку транспортного потенціалу на близьку та далеку 
перспективу.

Концептуально визначено принципи розвитку транспорту 
України, економічну політику і пріоритет заходів щодо розвит­
ку транспортного комплексу; сформульована точка зору відносно 
основних форм власності, доцільність їх роздержавлення.

В цьому розділі дисертації обгрунтовані рекомендації 
з питань наукового та інформаційного забезпечення транспорт­
ної системи, підготовки персоналу і рішення соціальних проб­
лем.

Значну увагу приділено забезпеченню зовнішньоекономіч­
них транспортних з в ’язків і екологічної безпеки.

Все це дозволило зробити висновки про те, що в умовах 
формування ринкових відносин в країні необхідно діяти, широ­
ко використовуючи теоретичні узагальнення та досвід країн, 
які працюють в цивілізованому ринку.

Автомобільному транспорту, який відновився від дериав- 
ної опіки, слід далі розраховувати лише на правильно прийня­
ті рішення.

В другому розділі дисертації розглядаются проблеми фор­
мування інформаційно - аналітичної системи забезпечення ринку 
транспортними послугами. За нашого часу інформація як засіб 
управління транспортним процесом складна, числена, різновид- 
на і не упорядкована, документообіг часто громіздкий.

Потоки інформації змінюються не тільки від періоду пла­
нової роботи, але і від тих задач, які повсякденно висовують­
ся створюваною ситуацією.
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Результати дослідаень, які виконанні автором, показа­
ли, що на підприємствах і в організаціях автомобільного тран­
спорту загального користування багато документів передаються 
із підрозділу в підрозділ, від однієї посадової особи іншій. 
Документи часто поступашть до тих працівників, яким вони по 
роду їх службової діяльності не потрібні; потоки документації
збільшуються і ускладнюються.

Тому, правильним потрібно рахувати намагання до упоря­
дкування структури підприємств та організацій. Необхідно роз­
робити більш досконалі схеми управління, обгрунтовано розпо­
діляти функції між структурними підрозділами і між окремими 
Функціонерами.

Вивченю потоків інформації передував аналіз існуючих 
методів обстеження. Серед них: метод безпосереднього обсте-
аення, метод вибіркового обстеження та метод анкетного обсте­
ження потоків інформації. Перевага віддається методу безпо­
середнього ( суцільного ) обстеження.

Він може бути одноразовим, повторювальним чи без перер-, 
вним. Тривалість обстеиення залежить від специфіки діяльнос­
ті підприємства.

Ідеальна чіткість дій, з економічної точки зору, дося­
гається, при умовах підбору елементів структури виробництва 
згідно з їх графічними характеристиками; крім того елементи 
повинні функціонувати в тісному взаємозв’язку так,щоб кожна 
операція виконувалась в свій час.В цьому - зміст економічно­
го закону гармонії.

Автор в цьому розділі пропонує концепцію гармонізації
вітчизняних та закордонних показників роботи автомобільного 
транспорту. - . <
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Нзл.'і Схема гармонізації вітчизняних 1 закордонних показників використання автомобільного транспорту
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Взаємний з в ’язок показників, логічне розгортання одних 
показників із інших є обов’язковою рисою системи показників, 
які претендують на те, щоб стати системою, а не набором більш 
чи менш інтересних, більш чи менш актуальних та необхідних 
даних.

В остаточному підсумку система показників повинна ста­
новити собой конструкцію, в якій окремі показники повинні ма­
ти значення з в ’язанних блоків. Знання змісту і форми з в ’язків 
мін ними дозволить відобразити сукупність протікаючих на тра­
нспорті соціально - економічних процесів ( мал._ і_. ).Це дає
моаливість органам управління транспортним комплексом бачити 
стан регіону в цілому, в динамиці і в взаємному з в ’язку її 
елементів.

Таким чином, раціональній системі управління повина 
відповідати і раціональна система документації і документоо­
бігу відповідно правилу про те, що форма дотримується функ­
ції. Іншими словами, будь - яке локальне співставлення систе­
ми застосованих документації 1 документообігу з вимогами для 
їх організації в умовах раціонально функціонуючої інформацій­
но - економічної системи дозволить відразу визначити відпові­
дність проектуємо! системи документації реально існуючої чи 
виявити існуючі протиріччя.

Процес уніфікації і типизації уявляє собою послідовний 
і продуманий вибір деякого мінімального і достатнього пере­
ліку показників, який цілком характеризує виробничо - госпо­
дарську діяльність підприємства і передбачає можливість зас­
тосування типових підходів до обрабки як в організаційному, 
технічному, так і в програмному аспектах. Автором зроблена 
спроба узагальнити наявний досвід інформаційно - економічних

ІЗ



систем на автотранспорті, показати основні принципи та напря­
мки гармонізації техніко - економічних і техніко - зксплуата- 
ційних показників роботи автотранспорта, її вплив на розвиток 
і ефективність системи управління транспортним комплексом; 
запропанований проект сучасної інформаційно - обчислювальної 
системи, оснащеної персональними ком п ’ютерами С ПК ), які 
о б ’єднуються в локальну обчислювальну мережу.

В третьому розділі досліджені проблеми транспортної ло­
гістики і розроблені методи удосконалення управління вантаж­
ними потоками.

Головним цієї проблеми: формування банку задач і опера­
тивне управління його роботою, алгоритмізація процесу достав­
ки вантаяу, комплексний показник якості логістичних операцій, 
оперативний прогноз реалізації плану перевезень і економія 
ресурсів в процесі виконання вантажних та комерційних опера­
цій.

Банк оптимізаційних задач С БОЗ ) поданий сукупністю 
різних програм, які реалізують ряд універсальних методів ма­
тематичного програмування призначених для р о з в ’язання широко­
го кола оптимізаційних задач вантажних перевезень, які опису­
ються відповідними критеріями і границями на основі єдиної 
інформаційної бази; передбачено програми, які забезпечують 
з в ’язок з операційною системою, управління агрегатами банку.

В цілому БОЗ призначається для одержання необхідних 
рекомендацій при оптімальному плануванні роботи вантажного 
автомобільного транспорту, оперативним управлінням ресурсами 
галузі, о б ’єднання, підприємства.
Основні структурні агрегати БОЗ подані на малшнку __2__

В результаті проведенних досліджень та узагальнення 
різних підходів до створення алгоритму транспортної логистики
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Мал.,’, Структура управління банком задач в реяимі р о з в’язання задачі.
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запропановано математичну модель оптимізації перевезення ван­
тажів. Критерій оптимізації - забезпечення доставки вантажів 
при мінімальних витратах.

Для формування задачі прийняті такі позначення:
K  - вид вантажу,
<1 - кількість видів вантажу:
Pî - плановий обсяг - го виду вантажу;
5  - вид ресурсу ( транспортні, навантажувально -

розвантажувальні засоби, паливно - енергетич­
ні та інші );

^  - кількість видів ресурсів;
- J - спосіб доставки вантажу;

П - кількість способів доставки вантажу;
- витрати при використанні -го способу доста-J вки вантажу з одиничної інтенсивністю;

Q/-^- обсяг К - г о  виду вантажу при перевезенні його 
j - им способом;

Cjj - кількість S -го виду ресурсів, що споживають­
ся при використанні j -го способу доставки 
вантажу з одиничною інтенсивністю;

X j  - інтенсивність використання j -го способу пе­
ревезення вантажу.

Необхідно визначити такіе інтенсивності способів пере­
везення вантажу, при яких досягається мінімум витрат: 

п
C j  X -  -*■ »ті.п

jr| ‘ і

виконується план перевезення:

Z  Н л . . . , Є )  ,

21



використовуються наявні ресурси:

1

при додатному значенні інтенсивності

Як видно із математичної моделі, вибір найбільш еконо­
мічного варіанту способу перевезення вантажів здійсняється 
виходячи із найменших приведених витрат на оснащення складу 
та транспорту.

Найбільш економічним потрібно рахувати той варіант, при 
якому сумарні витрати були б найменьшими, тобто

таційні витрати на, відповідно, формування партії вантажу, 
навантаження, перевезення, розвантаження, додаткове обладнан-

дення в, відповідно, засоби навантаження, перевезення, розва­
нтаження, додаткове обладнання.

При формуванні партії вантажу вручну або при ручному 
способі навантаження ( розвантаження ) експлуатаційні витрати

де

^  -tSMp І-Spoib t Sc  ̂ +Knafc -г

+  Kv\ep "V К. \эС'ьЬ -f

>«pj4, S  rtafe , -S Atjj , S pc>A> , S  ^  - експлуексплуа-

ня; CS
K ua^ , Kv\ê > , . -  питомі капіталовкла-

ScpcpM =  С у  • п ^ с .

розраховуються за допомогою формули
Г ^ Н  _
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де C n - тарифна ставка вантаяника ( в грошовому вира-I зі за годину);
К^с л  - коефіцієнт, який враховує різні види доплати; 
Нг. ~ норма часу на навантаяення ( розвантаження ) 1 

тон и вантажу, г/т.
Експлуатаційні витрати на виконання навантажувальних 

( розвантааувальних ) робіт механізованим способом

S > U a k (^ p c b ^ )  ~  / Q p

де ^ P - річні експлуатаційні витрати по навантажуваль­
ному C розвантажувальному ) механізмові;

C j p -  річний обсяг вантажу

E  р 4  -V ~  I T p  -+Tfc ) ] )

де JV , fc> , ¾  - вартість машино - години від­
повідно чистої роботи внутрішньозмінного та міжзмінного прос­
тою; I p j I b  , 8760 - календарна кількість машино - годин
за рік ( 365*24 ), г.

I р  -  Q p /  ^  H Jb f. ?

Де
годину, т/г.

Річна кількість внутрівньозмінних простоїв
V T r - T f ,
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де = ЗЬь - можливий річний

фонд робочого часу для механізму, год ( о( - ко­
ефіцієнт технічної готовності механизму; ''Vl.u - кількість 
змін роботи механізму; "t. з,м ~ тривалість робочої змі­
ни механізму, год ).

Експлуатаційні витрати на перевезення однієї тони ван­
тажу визначається

(Ь ^vZ ' 0  +
Jt  с И о і г  ( Ч  -*■'t u p  \ 1 У  Ь )

де С і н "  3m1hhI  витрати на один к ілометр п р о б і г у ;
- відстань перевезення вантажу, км;

(L - номінальна вантажність рухомого складу, т;
З - коефіцієнт використання вантажності;

-  коефіцієнт використання пробігу;
- коефіцієнт, який враховує додаткову заробі­

тну плату та нарахування на заробітну плату;
- відрядна розцінка за час простою рухомого 

складу під навантаженням і розвантаженням 
однієї T O H H y
відрядна розцінка за виконану роботу;

- постійні витрати на одну годину роботи а в­
томобіля;

\>7 - середня технічна швидкість автомобіля.км/год;
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- час простою автомобіля під навантавенням і 
розвантаиенням на одну їздку, год;

При перевезенні вантажу*в контейнерах чи інших засобах 
пакетування витрати на додаткове обладнання визначаються:

S n  -  ' H o ,  j O 0 0  ' Р < ) ,

де U 7 ^  - балансова вартість додаткового обладнання C 
контейнер; засіб пакетування );

Ц  Oi - розмір амортизаційних відрахувань на віднов­
лення, У.',

- кількість обертів контейнера чи засобу паке­
тування за рік: ( J - S  ) / Т о і Г

де - кількість календарних днів в році );
f e<g - тривалість одного оберту контейнеру чи засобу 

пакетування, доба;
- коефіцієнт, який визначає термін знаходвення 

контейнера на ремонті ( приймається рівним 
0,1 ).

Питомі капітальні витрати визначаються за допомогою 
слідуючих формул:

на навантаяувально - розвантавувальні засоби

T

на рухомий склад
K n e p  ' E f e H - L ^ p c  с. ’



на 'контейнери
^ < О Ц  - lC- ‘ )

де - внутрішня норма ефективності капітальних
вкладень;

I i t  Ц ^ с  , Ц>^н- балансова вартість, відповідно, навантажу­
вально - розвантажувальних засобів, рухомо- 

. го складу, контейнерів ;
^vj>c - продуктивність рухомого складу за рік. 

Витрати, акі пов’язанні з утратою вантажів, визначають­
ся:

п  _  m
\ I Ц ц Т  ~  \ Q O  7 

де HYL - утрати при перевезенні однієї тонни вантажу,
г :

ціна вантажу.
Елементи інтенсифікації праці на автомобільному транс­

порті характеризує показник якості. Він дозволяє дати кількі­
сну і якісну оцінку двом взаємозв’язанним сторонам логістики: 
з однієї сторони, визначає ступінь задоволення потреби замо­
вника в перевезеннях вантажу, з другої - ефективність викори­
стовування рухомого складу на базі примінення прогресивних 
форм його роботи.

Показник якості перевезення можна розділити на три ос­
новні групи : організаційно - технічні показники рівня пере­
везення, відносні техніко - експлуатаційні показники роботи 
автомобільного транспорту та соціально - економічні показники 
діяльності автомобільного транспорту в області Функціонуван­
ня інфраструктури ринку
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r  ■ Vv̂
QiK„6 = j CCkL <\i # + ж I  Pv g )U - I r Im X ^ ( X [

Ц .  Л
, -!I Q * 5де X  N  (?' - V -  - елемент організаційно - технічно-/L. U  лчЦ3'.--і 1 “ к го назначения ( w  *t - фактич­

но виконаний обсяг перевезень;
- обсяг перевезень, які ви­

конані в результат! підвищення рі­
вня організаційно - технічних захо­
дів );

KV1
-^L ^  p .  — т  - елемент техніко - експлуатаційно-

O=I X 1u-* Q ^ 0 го призначення ( P  v - обсяг ви­
конаної транспортної роботи,ткм );

K
У  - сумарний збиток, який наноситься
=| народному господарству в результа­

ті виконання завдання ( П \ г ~  
коефіцієнт відносної вааливості за­
вдання,

- показник зриву завдання);

C i
п

- величина збитку від забруднення 
навколишнього природного середовища 
на одиницю транспортної роботи.
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В дисертації подається методика економії ресурсів в 
процесі виконання вантажних і комерційних операцій. Основою 
методики є вибір оптимального варіанту розвантаження автопо­
їздів в залежності від їх кількості, що одночасно прибули на 
місце розвантаження, і складу механізованої ланки. Досліджен­
ня показали, що необхідність р о з в ’язання цієї задачі поясню­
ється тим, що економічно не доцільно закріплювати механізми 
за кожним автопоїздом, і через це виникає потреба в установці 
черговості обслуговування автопоїздів навантажувально - роз­
вантажувальними засобами.

Незалежно від сполучення автопоїздів в групах з різним 
навантаженням виникає приведена комбинаторна задача і, отже, 
необхідність в плануванні черговості розвантаження автопоїз­
дів. Крім того, при такій організації розвантаження появляє­
ться резерв механізмо - годин, через це виникає задача роз­
поділення механізмів по фронту розвантаження. Разом з цим, 
доставка вантажу автопоїздом на проміжний склад - не само­
ціль. його дальше розвезення- споживачам складає не менш скла­
дну проблему збереження всіх видів ресурсів.

Для рішення проблеми і супутніх задач автором викорис­
тані: метод послідовного аналізу елементів з обмеженнями в
узлах мережі, метод Кларка і Райта, метод Пріма та інші.

Описана вище процедура дозволила автору дисертації під­
готовити методику економії трудових, фінансових, енергетичних 
та природних ресурсів.

В четвертому розділі поданні питання програмно - цільо­
вого планування впровадження в виробництво системи управління 
вантажними потоками, взаємозв’язку виробництва, доставки 1
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реалізації товарів. В основі розділу цільова орієнтація прог­
рами, раціональні форми планування, організації та управлін­
ня.

На державному рівні доцільно виділити три основні типи 
рішень.

Перший - управліня програмою за допомогою спеціально 
створеною структурой ( урядовою чи акціонерним товариством ), 
яке здійснює всі функції керівництва комплексною програмою.

Другий - управління програмою в меаах створеного апа­
рату галузей з деяким видозміненням їх функцій та запровад- 
мення ряду додаткових посад і підрозділів.

- Третій - управління програмою, яка виконується органі­
заціями і підприємствами не дераавними формами властності по 
контракту з урядом.

Принципова організаційна схема управління для різних 
підходів показана на мал._ 3._.

В цих трьох випадках право прийняття найбільш вааливих 
рішень залишається за законодавчою владою; вона приймає ріше­
ння, виділяє асигнування із дераавного бюдаету, а потім через 
контрольні органи наглядає за правильною витратою деріавних 
асигнувань.

В цих умовах Президент-виконує функції найвищого стра­
тегічного керівництва дераавними програмами з п о в ’язанням 
економічної, військової, міжнародної, соціальної, науково - 
технічної політики дераави.

З метою дослідаення економічної ефективності пропонує­
ться, на відміну від існуючих дослідаень, користуватися інфо­
рмацією про покращення використання автомобільного транспор­
ту; про скорочення збитків і псування вантаау; про прискорен­
ня оборотності обігових засобів; про скорочення збитку від

29



Нал. З Схема управління програмош " Транспорт “

зо



забруднення навколишнього природного середовища.
При цьому, оцінка економічної ефективності відбувається 

на основі показників, що впливають на зміни техніко - експлу­
атаційних та техніко - економічних показників роботи автомо­
більного транспорту; аналізуються результати діяльності: со­
бівартість, прибуток, рентабельність.

За розрахунками, що виконані в дисертації, економічна 
та валютна ефективність експорту транспортних послуг стано­
вить 47,0 млн.доларів Clfl.

Висновки

В висновках автор подав основні наукові результати ди­
сертації, визначив шляхи їх практичного використання, розро­
бив концепцію подальших досліджень.

Полученні результати удають з себе нові теоретичні по­
ложення, які можна кваліфікувати як досягнення в області рі­
шення проблеми підвищення ефективності експортного потенці­
алу послуг автомобільного транспорту в умовах формування рин­
кових відносин.
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Науково - дослідні звіти, які виконані під науковим 
керівництвом Зайончика П.Г.

1. Розроблено пропозиції до державної програми розвит­
ку експортного потенціалу України, розділ "Транспорт", під­
розділ "Автомобільний транспорт" ( наукова доповідь ) 
Підстави: розпорядаення Президента України від ЗО листопада

1994р. N 177/97 - рп.

2 .  Розроблено проект Національного транспортно -» експе­
диторського товариства "Трансекспедиція в Україні".

3. Підготовлено до затвердження Мінтрансом України про­
ект "Правила перевезення вантажів автомобільним транспортом 
в Україні".

4. Розроблена методика розрахунку диференційних норм 
витрати палива для автотранспортних підприємств відповідно 
сферам їх діяльності.

5. Розроблено техніко - економічне обгрунтування і тех­
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8. Розроблено техніко - економічне обгрунтування проек­
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втовариства ( розділ " Автомобільний транспорт " ), 1995р.
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й т т а ц н а

Заенчик І.Г.
Ііробіеїн ш т е й н а  змектіввости экспортного- п о т енциал gcigr автоюбіїїьнога транспорта в дсіовхах | о р ш р о -  
ванії рнночваї O T H O ie R t il . Іиссертацна на соїсканіе д ч е н о й  степені доктора з м о и и ч е с ш  «адк. Спеща»ьность- 
OS.07.04 - З и м и н а  транспорта в сваза, Кневсвні іеідднародвіі даїверсятет граідавсюй а в іари. Пиев, 1936.

Il работе проведен м ш е ї с і г і  анаїїз транспортного о б е р т а н н і ,  опредеіенн зкономіяескве і іогіс- 
тичесвне свазв в процессе производства, доставки і реаіізаци товаров. Іссіедоваві факторі, оказівавщве в ш н н е  
на азаеневие транспортного потенраіа, стрдктдрд экспортно - н і п о р т н п  грдзовві потоков; проведена гарноанза- 
цяя показатеїеі звсаідатацві автонобнвьного транспорта. Разработана ковцепціз стратегій развнтва транспортного 
ко н ш е к с а  Зкраввв ( автотранспорт общего поіьзованна ). 9редіоіені нетоди вяформацвовао - а н а ш н ч е с к о г о  
обеспеченна ранка транспортнії gcigr і опенки развития іеідднародни перевозов грдзов.

Квячевяе е ю в а ; зкспортваї вотенцяаі. транспортная догистнка, рнночние отвоіеняа, стратеги! развитяя ие- 
ідднародніх перевозок грдзов, эффективность.

The probleis of raisieg efficiency of export potential of iotor transport service QDiler the conditions of 
establishing iarket relations. The thesis tor a Doctor’s degree in econoiics. The speciality - ¢8.97.1)4 - 
Ecoaoiics of Transport and Continuation, Kyi? International University of Civil fiviation. Іуіт !338. 
fi detailed analysis of transport service, econoiic and logistic links in the production process, delivery and 
realiiation are defined in the m r k .

Factors affecting the change of transport potential, the structure of eiport - iiport freightage 
Streai are investigated; harionization of indices of iotor transport exploitation is carried out. The concep­
tion of strategic developient of the Ukraine's transport coiplei ( iotor transport of general use I is iorked 
oat.

Key oords; export potential,transport Iogictics1 iarket relations, strategic development, international 
freightage, (freightage) freight traffic, efficiency. / f
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