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Aeronauta :

organ Akcyjnego Towarzystwa dla Przedsigbiorstw
Powietrzna Zegluga : wychodzi wedle potrzeby tak czesto, jak
tego interes przedsigbiorstwa wymagac bedzie.
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Wychod zi wedle
[potrzeby tak cze-
sto, jak tego
nteres przedsie-
biorstwa wyma-
gaé bedzie.

AERONAUTA

organ akeyjnego Towarzystwa dla przedsiebiorstw powiefrzna zegluga

Numer pojedyn-=
czy kosztuje
50 ent.
Warunki prenu=
meraty wedle
kart wpisowyeh,

Lieronauty czne

TOWARZYSTWO AKCYINE

przedsiebiorstw powietrzng
ZECGI UG .A-

Zawigzuje spélke akeyjna dla wspélnych
ntereséw mogacych si¢ wyloni¢ z przed-
siebiorstw powictrzng /,cglug@ — W miare
dziatu jakimkolwick kapitatem wtem przed-
Ei@biorstwie wzietego, praypadaja pojedyn-
szym  akeyonaryuszom  z  przedsiebiorstw
wydoniete zyski w takich wysoko$ciach, w
akich oprocentowanie przez akcyonaryusza
podane, takowym przypisuja. — Nudto ma
atonek prawo, Zadaé od Towarzystwa po-
azd powietrzny dla wlasnego. uzytku pod
przystepnymi  warankami. Czasopismo pod
ytutem  Aeronauta“ w-tym celu reda-
bowane, utrzymuje zwiazek akeyonaryuszow
F catonkow w ten sposih ,Ake yjne Towa-
rzystwo aeronautyczne“ tworzacych.

Prenumerata czasopisma  zalicza si¢ do
Kapitalu udzialowego z 500°/,wym zwrotem.
Akeyonaryuszem towarzystwa jest 'kaidy,
kt0 naynmq} % pigcédziesiecio-centowym ka-
itatem wezmie W przedsighiorstwie Towa-
Fzystwa udzial — prenumerujacy wiee cza-
bopismo jest akcyonaryuszem zarazem. Ak-
fyonaryusz uprawniony jest tylko do pobierania
1yskow })rLt‘dblPl)l()l‘stW wylonietych ima w
bradach Towarzystwa tylko glos doradezy.

Natomiast ezfonkiem Towarzystwa moze
yé ten akeyonaryusz, ktory (20) t. j. dwa-
ziescia zlotych udziatu w przedsiehiorstwie
Wezmie, albo co najmniej dziesiecin akeyo-
aryuszow Towarzystwu praysporzy; - takowy
A glos decydujacy w razie réwnosci wlo-
bW podezas obrad Towarzystwa.

Die aeronautische

AKTIENGESELLSCHAFT

FUR

Luftechiffalhrts-
Unternehmungen.

Bildet fir gemeinschaftliche Zwecke eine
Actien-Gesellschaft behufs Unternehmungen,
welche sich mittels Luftfahrzeugen (dmen
Lenkbarkeit die aeronautische Gesellschaft
bereits im Besitze hat) darbieten konnen,
wenn entsprechende Kapitalien Zusammen-
gebracht werden. —Je nach der in die Un-
ternuhxnung eingelegten Kapitalgrosse, —
fillt einem einzelnen Actionir die durch
die Unternehmung eraweckte Einnahme
in dem selben Maasse, in welchem die durch
denselben geforderte Procenthohe angiebt.
Ausserdem hat das Mitglied das Recht, ein
Luftfahrzeug fir eigenen Gebrauch unter
giinstigen Bedingungen von der Gesellschaft
zu fordern. Die “zu diesem Behufe reda-
girte Zeitschrift unter dem Titel ,Der
Aeronaut® hilt den Zusammenhang der
Actiondre und Mitglieder, welche auf “diese
Weise ,die (tewmutm hu Actien - Gesell-
schaft® bilden.

Das erlegte Prinumerationsgeld wird als
Actiengeld mit 500/, Verzinsung anbetrachtet.

Als Actioniir der Gesellschaft ist Derje-
nige, welcher mit einem Kapitalaufwande
von finfzig (50) Kreuzer wenigstens, an
der l/utomvhmunu Theil nimmt, — der die
Zeitschrift pmuunmh(n(lc ist zugleich Ae-
tionir des Unternehmens. Der A(‘tmn(u ist
an der Betheiligung der — durch die Unter-
nehmung erzweckte I lumuahmou berechtigt,
und hat bei den apdlungen buug,luh
der Unterneh: nuugm iy hmtuu die Bei-
rabhsstimme. g
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Pojazdy powietrzne — ktérych mozno$é
kierowania ma Towarzystwo rozwiazane —
jako $rodki transportowe dla celow przed-

siebiorstwa do dyspozyeyi bedacych — by-
tyby dwojakiego rodzaju: albo w kombina-

cyi z balonami, — przyczem odpowiednim
motorem kierunki si¢ nadaje — albo bez
takowych — przyezem ciezary sita motory-
¢zng unoszone i w ogoéle transportowane,
byly by. Blizsza informacye podaje w tym
wzgledzie badZz to czasopismo promnilmo
badz tez na /ddanw redakeya onegoz, do ktoré;
adres : R(‘,ddk()(L »Aeronauty,“ Towau)atw
Politechniczne, Lwow, ulica Watowa 1. 4.

Baczac mna korzySei przedsiebiorstwem
tym wylonac¢ sie mogacych, uwaza Zarzad
administracyjny za stosowne, pobiera¢ od
czdonkow pozyezki ‘na razie z 500%,towym
zwrotem, a to w celu uzhierania kwote 800
zir. t. j. trzystu, potrzebna do wykonania
pierwszego pojazdu.

Z dochodow jakie sprzedawane pojazdy
przyniosa, uzbiera¢ sie ma suma 10.000 zd.
t. j. dziesieé tysiecy — potrzebnyeh na od-
powiednie motorow opatentowanie — po-
czem — skoro Towarzysto odpowiedni kre-
dyt posiadaé. juz bedzie, nastepuje bezpo-
srednie rozpoczecie przedsiebiorstwa.

Przystepujacy do  spotki  akeyonaryusz
wpisuje swoj udzial w liste czlonkéw, po-
czem otrzymuje ze strony Towarzystwa po-
kwitowanie wzietego udzialu czy to w ak-
eyl ezy tez w innym papierze warto$ciowym
Wraz 7z pierwszym numerem  czasopisma
sAeronauty“, ktory takze rodzaj pokwito-
wania stanowi.

Proez tego udzial wziety — publikowa-
nym bedzie w kazdym numerze wspomnia-
nego czasopisma — a zwrot kapitalu z
przynaleznym . oprocentowaniem mnastepuje
najpozniej po uplywie trzech lat — liczac
od czasu wystawienia akeyl a wazglednie
wzietego udziatu,

* *®

*

Motywa za zastésowaniem zeglugi po-
wietrznej — jako ulatwienie l\mmunkmyl —
przemawiajace :

Rezultata — jako nastepstwo zastéosowa-
nia zegluga powietrzna utatwionej komuni-
kacyi — wylaniaja sie 2 nastepujacego ze-
stawienia :

Wiadomo, 7%e stosunek
strzeni /.mmxl\w
yrzestrzeni

zaludnienia prze-
jest nicjednakowy. — Na

mili kwadratowej pray-
2000 — w Azyi 1000 —

1 nbBI ,
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Als Mitglied der Gesellschaft ist derje-
nige Actmnar welcher an der Unterneh-
mung mit zwanzig (20) Gulden Theil ge-
nommen hat, ()dm wenigstens zehn Actio-
nire —der Gosellschaft elngebmcht hat. Der-
selbe hat im Falle der Parteiengleichheit
withrend der Verhandlungen das Entschei-
dungswort.

Die Flugfahrzeuge — als Transportsmittel,
die fir Untmnehmunomno elegenheiten zur Di-
sposition stehen, sind von zweierlei Art.

Entweder mit Luftballonen combinirt, wo-
bei die Angabe der erforderlichen Rl(‘htung
durch einen besonderen Machanismus be-
wirkt wird — oder ohne dieselben, bei de- i
nen der Transport so wie die Lenkung
durch motorische Kriifte bezweckt wird --
als Flugmotore, Flugschiffe u. d. gl.

Niéhere Informationen dariber wird die
erwithnte Zeitschrift angeben, oder nach
Verlangen, die Redaction derselben unter
Adresse: ,Politechnisches-Verein Lemberg
Wallgasse 4. Die Redaction des Aeronauts.”

In Anbetracht der moglichen Einnahmen, %
welche eine derartice Unternehmung dar-
bieten kann, achtet die administrative Ver-
waltung fir zweckmissig, von den Mitglie-
dern Anleihen mit 5009, ger Bemnsnno an-
zunehmen, big die Summe von 300 fl. d. i i
dreihundert, welche zum Verrichten des er-
sten  Flugf (lln/,uwos erforderlich ist, zu-
s(nnmmwnln.uht wird. Aus den Einnah- i
men der verkauften Fahrzeugen soll die
Summe von 10.000 fl. behufs entsprechender ‘
Bepatentirung  der IFlugmotore bestritten ‘

1
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werden — nachdem whon die Gesellschaft
den entsprechenden Credit besitzen wird,
werden Massregel getroffen, die zum Anfan- ‘
gen der Unternchmung nothig sich zeigen ¥
werden. k

Der in die Gesellschaft eintrettende Actio-
niir notirt die genommene Kapitalbetheiligung
in die Subscribtionsliste ein nachher
wird demselben von Seite der Gesellschaft
eine Quittung in Actien und dergleichen f,

Notenwerthe ausgestellt — zugleich wird  fj
demselben die erste Numer der Zeitschrift

des ,Aeronauts“ eingereicht, die auch eine
Art von Quittung reprisentirt. Ausserdem
wird die Betheiligungin jeder Nummer der ‘
erwithnten Zeitschrift publicirt. — Die Aus-
zahlung des eingebrachten Kapitals erfolgt |
spitestens nach Verlauf der dreiJuhrenvon

der Zeit angerechnet, wann die Betheiligung
genommen wurde.
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wiec, Ze powyzsze zestawienie na uzasadnio-
nej jest oparte rachubie, zbednem zda  sie
bedzie zacheeanie dopiecdziesieciocentowego
udzialu w przedsiebiorstwie, do powyiszych
dazacego celow — a Ze niemozliwem to
nie jest, to takie prosta wykazuje rachuba,
bo 1.455,000,000 jako eyfra ludnosci na
kuli ziemskiej — wzieta po piecdziesiat cen-
tow na kazdego (ileze powyzsze dochody
kazdemu wudziale przypadaja), reprezen-
tuje sume 727,000.000 zlr. zanadto wystar-
czajacy na odpowiedne rozpoczecie praed-
siehiorstwa, osiagniecie powyzszych rezulta-
tow ulatwiajacego.

Zgloszenia sie pp. akeyonaryuszow, nie-
mnicj wkladki wzietych udzialow prayjmuja :
Biéro wywiadoweze W-go Osieckiego w
KOLOMYI, — précz tego ksiegarni: Wp.
Michty w KOLOMYI, Milikowskiego
w STANISLAWOWIE, Seiferta i Czaj-
kowskiego we LWOWIE, Bartosze-
wic¢za w KRAKOWILE.

Sprawy pojazdow dotyczace.

Odno$nie do planu w prospe-’
keie zaproszenia podanego, zawiadamia
si¢  niniejszym numerem  czasopisma
cztonk6w towarzystwa, ze poniewaz

na powyzsze ogloszenie nikt z kapitali-
stow w celu objecia wylgeznego prowa-
dzenia przedsiebiorstwa si¢ nie zdecy-
dowal, wymaga interes przedsigbiorstwa,
zeby takowe zbiorowyai udziatami pro-
wadzié. — co jednak obecnie miejsca
mie¢ nie moze, ileze podane udzialy
wtedy dopiero majg byé zrealizowane,
kiedy korzy$ci przedsigbiorstwa juz bedg
zapewnione. Na razie précz wymienionych
pp. akcyonaryuszow nikt z udzialem sig
nie zgltosil. Przyczyne tego objawu. szu-
kaé nalezy wiedowierzaniu pojedynczych
o mozebnosci udania si¢ przedsigbiorstwa,
zwlaszeza, ze na podstawie faktéw, istnie-
jace miedzy publiczno$cig uprzedzenie
zatem w stopniu takim przemawiaé sig

zdaje, w jakim wlasnie fakt wykazuje.

3500 fl. jihrlich mehr — ein Resultat, der
zufrieden scheint auch damals, wenn nur
die Hiilfte dessen in Betracht genommen
wird.

In Anbetracht also obiger Relation scheint
es eine etwaige Aufmunterung zu einer finf-
rigkreuziger Kapitalbetheiligung — unnéthig
zu sein — inwieferne dieselbe auf einer
Rechnung hasirt — die so einfach zu ver-
stehen ist, wie das,dass 1,455.000000als die
Einwohner-Zahl der Erdkugel eine Summe
von 727,000.000 fl. reprisentirt — wenn
nur ein Jeder mit 50 Kreuzer Kapital in
der Unternehmung Antheil nimmt — die,
fiir den Anfang einer Unternechmung zu
genug ausreichend wiire.

Sammtliche Erklirungen beziiglich der
Capital-Betheiligungen von Seite der Herrn
Actioniire werden angenommen: Im Aus-
kunfts - Bureau des Hrn. H. Osiecki in
KOLOMEA, ausser dem in den Buchhand-
Jlungen der Herren: Michta in KOLOMEA,
Milikowski in STANISLAU, Seifert &
Crzajkowski in LEMBERG, Bartosze-
wicz in KRAKAU.

Lingelegenheiten
beziiglich der

Flugfahrzeuge.

Gemiss des im Inhalte des Prospektes
angegebener Sachfolge, werden hiemit die
Mitglieder der Gesellschaft benachrichti-
get, dass die Unternehmung mittelst der
Gesammtsumme der Kapitalien einzelner
Hrn Actiondren gefithrt werden kann —
da es sich bis nun noch Niemand ent-
ghlossen hat, auf eigenes Risico die Un-
ternehiuungsangelegenheiten anzunehmen.
-— Dieselbe kann nun vorldufig nicht an-
gefangen werden, indem die unten ange-
gebene Kapitalsumme provisorisch ist, —
dieselbe kann einen reelen Werth erst
dann reprisentiren, wenn die Unterneh-
mungsgeschiifte selbst sicheren Gewinn
auszuweisen im Stande sein werden. Auch
hat sich sonst Niemand mehr als Mitglied
gemeldet, obgleich tausend Einladungs-
Exemplaren - des Prospoktes versendet
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w Afryce 400 — w Ameryce 100
stralii 30 mieszkancow.

Bez watpienia za$ twierdzi¢ moina, ze
wlatwienie komunikacyi—a zwlaszeza takiej,
gdzie — jak to si¢ poiniej wykaze, za dobe
o 200 mil miejsce pobytu — i to jak naj-
wygodniej w rozmaitych kicrunkach zmie-
ni¢ mozna, — jednostajniejsze rozmieszeze-

— Au-

nie sie ludnodei za sobg pociggnie; — bo
wtedy nawet aklimatyczne stosunki temu
na przeszkodzie nie stoja — a co wladnie

obecnie nie mala tego przeszkoda byc sie
zdaje.

Przyjmujac wiee takie nastepstwo, wypa-
dtoby wskutek owego rozsiedlenia sie jedno-
stajnego, — ze na jedna mile kwadratowa,
tylko 500 t. j. pieéset praypadloby mie-

szkaneow — przezeco ani na ludnosci ani
na przestrzeni si¢ nie zmienia.
Podezas gdy wiee — wohee 2000 t. j.

dwutysiecznego zaludnienia na jedna milg
kwadratowa tylko 5 t. j. pieé morgow ob-
gzaru na jednego mieszkanca przypada, —
przypadloby przy 500 t. j. piecésetnie
gestem zaludnieniu  na mile kwadratowg
20 t. j. dwadzie$cia morgéw obszaru
ziemskiego na pojedynezego mieszkanea.

W ten wiee sposéb’ wzrasta majatek po-
jedyhczego mieszkatea o 15. t. j. pietna-
§cie morgéw. — Przyjmujac Srednia war-
to$¢ jednego morga mna 100 zlr. t. j. sto,
wzrasta majatek pojedynezego mieszkanea
o 15 razy po 100 ezyli 1500 zlr. t. j. o
tysige piedset zlr.; — przyjmujac 25%, sto-
pniowe oprocentowanie — co sie zreszta nie-
przesadzi, ileze przy dobrej gospodarce taki
dochéd z morga osiagnaé¢ mozna — pPray-
pada o 375 zlr. t. j. o traysta siedmdzie-
siatpie¢ zlr. rocznego dochodu na pojedyn-
czego 1 kazdego mieszkafica wiecej, anizeli
obecnie. Uwzgledninjac nadto dochody z u-
latwionego wspomnianym sposobem prze-
mystu i handlu wyplywajace, nie przesadzi
sie. — jak to przyklady wykazuja, — “skoro
owy dochéd podwojnie sie przyjmic. —

0 700 zlr. t. j. o siedmset rocznego do-
chodu wigcejnizeli obecnie wieksze wzboga-
cenie sie pojedynezego mieszkanca, byloby
naturalnem nastepstwem zegluga powietrzng
utatwionej komunikacyi. — Prayjmujac piec
0s6b jedna rodzine stanowiaca, przypada
na takowa wten sposob zwiekszenie docho-
déw o 3500 zlr. t. j. trzy tysiace piedé-
set zlr. — rezultat, wobee ktérego rzadko
kto nie bylby zadowolonym nawet i wobec
polowy wykazanyeh dochodéw. — Baczac

Die Gesammteinnahmen — als
natiirliche Folge der angehenden Unterneh-
mungen — sowie auch den Einfluss, wel-
chen die Erleichterung einer derartigen
Communication haben konnte — auseinan-
dersetzend, ergohen sich folgende Endre-
sultaten.

Wie bekannt, ist das Verhiltniss der Be-
vilkerung zur bewohnten Erdstrecken, in
verschiedenen Erdtheilen ungleichmiissig, —

So kimmt namentlich auf eine Quadrat-
meile: in Europa 2000 -— Asien 1000 —
Afrika 400 — Amerika 100 — Australien
30 Einwohner zu. )

Ohne Zweifel kann man aber vermuthen-
dass die Erleichterung der Communication
cine gleichmissigere Vertheilung der Be-
volkerung zur Folge haben wird — desto-
mehr eine derartige, wobei man den Auf-
enthaltsort (wie diess spéter erliutert wird)
nach Bedarf in 24 Stunden um 200 Meilen
Strecken-Differenz, in simmtlichen Richtun-
gen bequem édndern konnte — da in diesem
Falle sogar die Aclimatisations-Verhéltnisse
ungeniigend wiiren zu verhindern, dass
schliesslich die  Zahl 200 sich reduziren,
sowie auch diejenige von 30 verhiltniss-
missig steigen miisste zu einer Mitleren. —
Dieselbe ergobe sich nun auf 500 d. i
finfhundert auf eine Quadratmeile. Wiihrend
also — bei 2.000 dichter Bevélkerung nur
5 d. i. fiinf Joch Erdstrecke auf den Ein-
wohner zufilt, — stiege dieselbe bei 500
dichter Bevolkerung auf 20 d.i. um15 finf-
zehn Joch Erdstrecke auf einen einzelnen
Einwohner mehr, als sonst. Den Werth eines
Jochs mit 100 fl. angenommen, wire die
Vergrosserung des Eigenthums eines Ein-
zelnen—ein Werth von 15 >< 100 = 1.500 fl.
als Folge dieser Relation. Unter Annahme
von 25°, Percenthiohe, ergohen sich die
Vermehrung der jihrlichen Einnahmen eines
einzelnen Einwohners um 375 fl. als indi-
rekte Folge der Anwendung der Flugkomu-
nikation. Der direkte Einfluss beruht aber
in der Vergrésserung der Einnahmen durch
Beforderung der Gewerbs- und Handelsan-
gelegenheiten . — wobei den begiinstigten
Austausch so wie die Transportsfihigkeit
der Roh und Gewerbsprodukte in Betracht
genommen — wiire es — wie Beispiele dies
auszuweisen vermogen, nicht iiberschiitat,
wenn man obige Einnahme doppelt nimmt,
also 700 fl. auf den KEinwohner mehr als
sonst — als Resultat des direkten Finflusses
erwihnter Relation. Einer” FamilW:wlsé ‘aus
finf Personen bestehend, kome dteselbe wuf
. slhgla:
= Lr SEET L TR

i




- “( :.

5

7 tego tez powodu, bedzie zadanicm
niniejszego numeru odpowiednicm wyja-
énieniem o stanie rzeczy — o ile takowe
do przekonania przemawiaé bedzie —
mozliwe w tym wzgledzie watpliwosci
usungé, ileze na razie innego W tym
celu érodka towarzystwo nie posiada.

Dwie zatem ewentudlnosci -— przy
tem zestawieniu — miejsce mie¢ mMoga:
albo rzecz czytajgcemu przedstawiona wzu-
petosei do praekonania przemawiaé bedzie
— albo zachodzg jakie w tym wzgledzie
watpliwosci. W pierwszym razie to do-
niosto§é sprawy ilo§é akeyonaryuszow bez
zadnej - zachety powiek-zyé by powinna,
w drugim, to nize) podana jest pojedyn-
czemu mozno$é w odpowiedniej zamiarom
mierze, takowe osobistg interpelacya usu-
naé.

W celach pomienionych podaje sig¢ in-
teresowanym pod szczeg6lowyg rozwage
nastepujace zestawienie - — ze:

Srodki komunikacyjne, jakie towarzy-
stwo miatoby na razie do dyspozycyi,
przedstawialyby tego rodzaju niewgtpli-
wosci:

Niewatpliwg i doswiadczeniem spraw-
dzeng jest rzeczy ogitu powszechnie zna-
ng, z¢ balonami w powietrzni atmosfe-
rycznej cigzary do granic, Srodkami te-
mi okre§lonych unosi¢ mozna — jednakze
o mozebno§ci transportu cigzaréw, takich
niewatpliwosci sig dotad niema. W tym
celu rozwazy¢ nalezy nastepujgce twier-
dzenia: Kwestyg, zadnéj watpliwosei nie
podlegaigca, jest, ze istety w plynach
istniejgre, jake to: ryby we wodzie a
ptacy i owady skrzydlate ‘w powietrzu,
poruszajg si¢ w pomienionych plynach
z dowolng chyzoscia a nadto i w do-
wolnych wedle zachedzgcej potrzeby kie-
runkach.

Jezeli wige niewatpliwosci wtym wzgle-
dzie f-ktem dokonanym, ktérego liczne
przy ktady przyroda w kazdej chwili wy-
kazuje w tym wzgledzie sg uzasadnione,
to i nasladownictwo tejze o tyle cechy
niewgtpliwosci posiadaé bedzie — 1 to

worden sind. Die TUrsache liegt wahr-
scheinlich in dem, an Gelingen solcher
Sachen wie gewdhnlich gehegten Miss-
trauen, mag sein, dass dasselbe im Vorur-
theile des Publicums ihre Quelle hat.

Aus diesem Grunde ergibt sich nun die
Nothwendigkeit durch entsprechende Er-
linterung der Sachlage in diese Vorur-
theile entsprechend einzugreifen, um da-
durch bei den Leserden etwaigen Miss-
trauen, wodurch die Unternehmungsauge-
legenheiten nur leiden konnten, — zu
heseitigen — schliesslich ~eine grossere
Anzahl an Mitglieder dadurch zu gewin-
nen, da dor erst in der Zukunft disponi-
ble Kapitalaufwand derjenigen Herrn
Actioniiren, die sich bis nun mit angege-
benen Theilnahmen erklirt haben, unge-
niigend ist, um die Unternehmung zweck-
miissig damit anfangen zu konnen.

Zwei Fille sind also beim Auseinander-
setzen dieser Erliuterung moglich: — ent-
weder ist dabei kein Zweifel des Gelin-
gens vorhanden — dann ist die Aufmun-
terung an der — der Unternehmung: et-
waigeren Theilnahme nicht néthig — oder
dieselbe bietet den Lesenden in einzelnen
Riicksichtsangelegenheiten Zweifel — in
diesem Falle ist unten angegeben, wie
dieselben zu beseitigen sind.

Vorldufig wiirden die Communikations-
mittel, walche fiir die Untgrnehmungen be-
stimmt — der Actiengesellschaft zur Di-
sposition stinden, zwei verschiedene Arten
in der Anwendung vorstellen.

Entweder wiren die Luftfahrzeuge mit
Luftballonen combinirt in Anwendung
gebracht — oder ohne dieselben. Im er-
sten Falle wirs die Aufgabe zu losen, die
Luftballone dem Bedarfe nach entspre-
chend lenken zu konnen. Um dabei also
etwaigen Zweifel an Moglichkeit des Ge-
lingens — des Vorurtheiles wegen zu be-
seitigen, braucht man blos zu erwihnen,
dass die lebendigen schwimmende wie
auch fliegende Wesen ~wiithrend der Be-
wegung vermittelst ihrer Schwimm- und
Flugmotoren — die Richtung nach belie-
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tem wigcej, im bardziej takowe do ory-
ginalu zblizonem bedzie. :

Ze zmiana kierunku przy pojazdach
powietrznych nie bedzie doréwnywaé do-
wolnesei, 2z jakg jaskdtka kiernnek lotu
7mienia  lub mucha, — to jednak jak
sie nizej wykaze doréwna pojazdom do-
tad w komunikacyi zastosowanych.

Tresciwa zasada motorn pojazdom po-
wietrznym — czy to polaczonych z ba-
lonami czy tez bez takowych-— kierunek
nadajacego, mie§ci sig w nastepujgcem
okresleniu.

Mot przedstawia rachoma plaszezyzng
Iuh system plaszezyzn wirnjaeych okoto
swych osi, ktore po kazdorazowym prze-
biegu pét obrotu, raz sie zapelniajac,
w nastepnym potkolu za$§ znikajgc, swdj
ruch wirowy na wachnicniowy zamienia
o dzialaniu tem samem, jak wachnienia
skrzydel ptakow bez wirowania ale
ze owo zapelnianie i znikanie plaszezyzny
w rozmaitych pétkolach obrotu odbywaé
sig moze, bedzie kierunek wypadkowej
wachnieniem spowodowanego oporu, a
tem samen 1 lotu rozmaity i dowolny,
skoro zmiane wspomniang dowolng usku-
teczni¢ bedzie si¢ podeczas jazdy w mo-
znosei — to dotycza moznoSci nadania
pojazdowi kierunku w plaszczyznie pio-
nowej. Azeby takowa i w plaszczyznie
poziomej a tem samem i dla wszelkich
kierunkéw miejsce mieé mogla, wystar-
czy uzycie dwéch na tej samej osi wi-
rujaeych plaszezyzn o nieréwnych wra-
zie zbaczania w kierunku oporach.

Zalety na powyzszej zasadzie zbudo-
wancgo motoru sg widoczne ileze
ruchem wirowym o wiele znaczniejsze
chyzofci plaszczyznom nadaé mozna, ani-
zeliby to wzgledy konstruktywne przy
wachnieniach w tym stopniu pozwalaly,

Niewatpliwes¢ zas§ dziatania o tyle jest
prawdopodobng, o ile konstrukcya dla

zachowania powyzszych warunkow zadne
nie przedstawia — jak si¢ nizej wyja-
§ni — trudnosci.

ben verindern konnen. Dies braucht man

in der Construction solcher Fahrzeuge
blos nachzuahmen versuchen, und deren
Wirkung wird unzweifelhaft — wie die

Zweifellosigkeit der eben angegebenen
Beispielen. Dem entsprechend wiirde die
Nachshmung dieser Flugmotore darin be-
ruhen, dass man die grosse Anzahl der
Schwingungen — welche z. B. die Fliege
mit ihren Fliigeln bewirkt, — auf irgend
eine die constructiven Hindernissen besei-
tigende Weise, — beim Vervollkommnen
der Motore zu erreichen versucht, — und
dies wird leicht bezweckt, wenn man die
Flugbewegung der Fligel d.i.die schwin-
gende durch eine rotirende ersetzt —
woducch wie gesagt — der Vortheil er-
zweckt wird, dass man den Fliigeln beliebig
grossse Anzahl von Schwingungen anzuge-
ben im Stande ist — was sonst aus construc-

tiven Riicksichten — so wie aus Mangel
an nothiger Elasticitit — des dabei ge-
brauchten Materiales — auf keine Weise

moglich ist. Obige Grundprincipien wir-
den bei dem — zur Disposition stehenden
Flugmotors auf folgende Art beibehalten.
Der. Flugmotor stellt eine um ihre eigene
Achse oder eine Reihe von rotirenden
Flichen dar. Dieselben fiillen sich ein,
oder verschwinden nach jeder halben Um-
drehung wihrend dor Rotation — wo-
durch eben die schwingende Bewegung
bezweckt wird, da aber dies in
verschiedenen  Halbkreisen  stattfinden
kann, so wird die Resultirende des Luft-
wiederstandes demnach auch die Flug-
richtung sverschieden — und beliebig, —
wenn das Einfiillen und das Verschwin-
den' der rotirenden Fliche in denjenigen
Halbkreisen man im Stande zu bezwecken
soin wird, in welchen die Angabe der
erforderlichen Richtung dem Fahrzeuge
dies erheischen wird. Auf diese Weise
wiirde die Angabe der erforderlichen
Richtung erst in der Verticalebene mdg-
lich — um das Lenken auch in der Ho-
rizontalebene — also auch nach Rechts
und Links zu erméglichen, ist es bloss
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Skoro bowiem plaszczyzna (ab) (fig. 1)
wprowadzong zostanie okolo osi (a a)
za pomocy jakiejkolwiek sily w  ruch
WIrowy przyczem za kazdorazowym
dokonaniem pél obrotu znikajge, w na-
stepnym napowrét sig zapelniajge (co
uskuteczni¢ latwo mozna tym sposobem.
ze plaszezyzna ta podzielona maruchome
partye jak (1, 2, 3, 4, 5, 6) W ramy
(be, be) ujete, ktore za pomocy ekscen-
tryka stale do .§cian wagonu umocowa-
nego i sztaby (jak przy zaluziach) z ra-
mami wirujacej a procz tego ruchy pro-
stolinijne ekscentrykiem spowodoranych
wykonywajacej, ktorem to ruchem wlasnie
zamykanie i otwieranie partyi (1 2 3 4
5 6) uskuteczniajac, owo zapelnianie i
znikanie praszczyzuy umozebnia), — to
nie trudno zrozamieé¢, ze ruch ten pla-
szczyzny aczkolwiek wirowy, nie .bedzie
w dzialaniu w niczem si¢ roézuil od
wachnieniowego o tym samym skutku,
jak skrzydet ptakéw podczas lotu. —
A co sie tyezy moznoSci nadania kie-
runku takiemi skrzydtami, to nastepu-
jaca wzglednoS¢ przy tem trzeba wzigé
pod uwage: Ze jak diugo to zapelnia-
nie i zmkanie plaszczyzny podezas jej
wirowania w tym samym przypada po-

KPR R NS E,
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nothwendig, dass zwei abgesonderte
Fligel — die auf derselben Achse roti-
ren -— verschieden grosse Luftwiedarstin-
de wihrend der Rotation in gegebenen
Fillen besitzen konnten.

Wenn also die rotirende Fliche (a, h)
(F 1) rach jeder halben Umdrehung ein-
mal verschwindet, das andere mal sich
wiederum einfiillt — was leicht erzweckt
werden kann, wenn die Flichenparticn
1, 2, 3) (4, b, 6) einmal zu- das andere
mal aufgemacht werden konnen, was fiir
Contructionsauflosungen keine Schwierig-
keiten darbietet, so erthalt man dadurch
die schwingende Bewegung mit derselben
Wirkung, wie hei den Fligeln wéhrend
des Fluges —- auch kann man sich lei ht
tiberzeugen, dass die Richtung des da-
durch entstandenen Luftwiederstandes —
somit auch der resultirender Tragkraft —
mit der Meridianrichtung derjeniger Ebene
zusammenfillt, m welcher das Einfiillen
und das Verschwinden der rotirenden
Fliche stattfindet —im gegebenem Falle,
fillt dieselbe mit der Ebene (b a ¢) —
und ist von (a nach b) gerichtet. — Bei
der fortwihrenden Rotation wiirde sich
der Flugapparat in der Richtung von (a
nach b) fortbewegen. Findet das Z1- und

tudniku, tak diugo kierunek wypadko-|dis Aoufinichen der Fiacheapartien (1 23)
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wej oporn przez te wachnienia powsta-
tego a tem samewm i jazdy bedsie nie-
zmiennywm i nadto latwo przekonaé sig
mozna, ze kierunek wspommiany to jest
oporu czyli jazdy wpada z kierunkiem
poludnika, w ktérym zapeluianie i zni-
kanie plaszezyzny wirujacej ma miejsce
w tym razie wigc na rysunku uwido-
cznionym kierunek oporu a tym samem
i jazdy, bedzie pionowy z dolu do gory
w plaszezyZnie pionowej, w ktorej po-
ludnik (a b) lezy.

W danym wigc poluzeniu poludnika
zapelniania 1 znikania plaszezyzny wiru-
jacej lub szeregu plaszczyzn o potudni-
kach takich kierunek réwnolegly wzgle-
dem - siebie majgcych podnosityby skrzy-
da obcigzenie do ich osi umocowane
pionowo z dolu do géry. Z tego same-
go powodu bedzie si¢ pojazd poruszat
w plaszczyznie poludnika (a b) a wige
do gory i naprzéd, skorc zapelnianie i
znikanie plaszczyzny wirujgcej w poto-
brotach w plaszczyznie (a b) miejsce
mieé bedzie. Z tego wige wypada, Ze
zmicniaige plaszezyzng potudmka, w kto-
rym “zapetnianie 1 znikanie wirujgcego
shrzydla si¢ odbywa dowolnie, mozna
nadaé pojazdowi dowolny kierunek w
plaszezyznie pionowej, majgcej kierunek
taki, w jukim jazda si¢ odbywa. Moze-
bno§é powyzszy uskuteczni¢ mozna la-
two tym sposobew, ze sig ustawi ekscen-

tryk wyzej juz wspomniany — kiory
si¢ z osig nie obraca i do Scian wa-
gogu stale jest umocowanym — W polo-

zenie takie, jakie potrzeba nadania kie-
runku pojazdowi wskaze.

Tym wigc sposobem mozna pojazdem
jechaé do géry, naprzod, na dét, w tyk
i w ogéle w poSrednich kierunkach
wedle potrzeby — ale dopiero tylko w
plaszezyznie pionowej. Azeby pojazd zba-
czat z kierunku jazdy i w plaszczyznie
puziomej t. j. wprawo iw lewo wystar-
czy, jak juz powiedziano, azeby dwa od-
dzielne skrzydla na tej samej umie-

szezone osi (jak to z widoku fronto vego

(4 5 6)in der Meridianebene (b’a ¢') statt,
so fillt die Fortbewegung indie geninnte
Ebene zu und wiirde inder Richtung von
(2 nach b’) ‘d. i. in der Verlingerung des
Radius (a b’) also nach Vorne und Auf-
wirts fortbewegt, Wird nen altc im
Stande sein — der Einfiillungs- sowie der
Verschwindungsebene beliebige Lagen an-
zugeben, so wire dadurch in der Vertical-
ebene die Fortbewegung aufgelost — (das
Obige kann leicht mittelst wverstellbaren
Excentriks—die an der Wand des Wagons
angebracht, das Hin- und Hergehen der-
Jenigen Excentriksstange bewirkt, wel :he
die Fliachenpartien (1 2 3) (4 5 6) ver-
bindend, das Auf- und Zumachen dersel-
ben verursacht — und zwar in einer und
derselben Meridianebene so lange, bis mn
die Lage der Excenterfiihrung nicht #én-
dert.)

Um die Lenkung - in der Horizontal-
ebene bewirken zu konnen, braucht wie
srwihnt die Vorrichtung getroffen wer-
den, um dem einen Fliigel geringeren
Wiederstand zu ertheilen als dem andern —
dies wird erzweckt, wenn die Excenter-
fithrung konisch geformt, einmal grossere
das andermal kleinere Kxcenterdifferen-
zen beh.fs grosseren oder kleineren Hub-
lingen der rotirender Excentriksstange
ermoglichen wird, zu welchem Zwecke beide
Excenterfithrungen mit einander verbundeny
nach der einen oder der anderen Seite
entsprechend dem erforderlichen Fall ver-
schoben werden. Das Zumachen des einen
oder des anderen Fliigels wird also in
diesen Fillen unvollsténdig, wodurch
Widerstandsunterschiede bei den Fligeln
dadurch die Folge sein wird.

Dadurch wird man also im Stande sein
dem Fahrzeuge beliebige Forthewegungs-
richtungen nach Bedarf ertheilen zu kon-
nen, wenn man solche Fliigel z. B. unten
an ein Luftballon anbringt und wihrend
der Fahrt auf obige *Art dabei wirken
lasst. Selbstverstindlich ist es aber, dass
raan mit denselben auch ohne Beniitzung
dor letzteren zu tfahren im Stande sein




ryciny widoczne) niejednakowe opory
podczas wirowania posiadaly — bo gdy
‘u jednego skrzydta n. p. u lewego zam-
knigcie si¢ partyi (1, 2, 3) bedzie mniej-
zupelnie jak u prawego, przez co pra-
we skrzydlo, doznajac wigkszy opér w
czasie wirowania anizeli lewe, zboczenie
kiernnku jazdy na lewo spowoduje — w
ten sam sposob zboczenie na prawo i w
ogble o cate obroty odbywaé si¢ moze,
Nadanie réznych oporéw — uskutecznié
mozna Yatwo tym sposobem, ze gdy ex-
centryki tak skrzydla prawego jak lewe-
go razem bedgc z soba pelgczone na
prawo lub na lewo przesuwaé sig dadza.
a majac forme stozkowaty wigksze lub
mniejsze wysuwanie sstab — zamykanie
partyi (1, 2, 3, 4, 5, 6) uskuteczniajg-
cych spowodujy — co wszystko przez
jedng osobe uskutecznione byé moze —
bo podezas gdy prawa reka korby obra-
ca, lewa nachylenie ekscentryhow dla
kierunkéw pionowych — odpowiednig
racezky wykonywaé moze — naci$nigciem
zas prawg lub lewg noga na odpowiednie
dzwignie (czego szczegély w nastgpnych
numerach przedstawionymi bedg) przesu-
nigeie excentrykéw na prawo lub lewo
uskuteczni¢ mozna, — a zaleznic od te-
gu, Jak dlugo si¢ noga na jedng naciska
strong, zboczenie bedzie o pewien kat,
o ¢wier¢ pol i cate obroty w jedng odby-
waé sie strone.

W ten wige sposib, ktéry po blizszym

zastanowieniu si¢ (zresztyg na zgdanie
ssczegélowe objasnienia podane byé mo-
ga) zadne nie przedstawia trudnoséi ani
watpliwosei, w skutku bylaby moznosé
nadania pojazdowi wszelkiego kierunku
jaki potrzeba w czasie jazdy wymagaé
bedzie. Skoro si¢ wige skrzydla tego ro-
dzaju umocuje u dolu balonu odpowied-
niej formy 1 z nim si¢ koustrukcya usz-
tywni tak, aby opory skrzydlom sig przez
powietrze udzielajgce usztywnieniem ta-
kowém na caty balon przenoszone bytly,

to niema watpliwodei o mny‘.ebnoézr:ijnzdyl

wird—man braucht nur eine ganze Reihe
solcher Fliigel an einen Ramen anzubrin-
gen nnd vermittelst einer entsprechend
grossen motorischer Kraft, dieselben in
rotirende Bewegung zu versetzen — wobei
die Angabe der erforderlichen Richtung—
wie frither hezweckt wird. Auch unterliegt
es dabei keinen Schwirigkeiten anzugeben,
was fiir grosse Lasten bei Annahme einer
gewissen Kraft transportirt werden konnen.
Die Grosse der Last wird nihmlich bedingt
durch die Grisse des Wiederstandes, wel-
che durch die Luft auf die rotirenden Flii-
gel ausgeiibt wird, — und diese, wird von
den Flichendimensionen wie auch von
der Rotationsgeschwindigkeit abhingik —
welche beide Bedingungen wiederum iiber
die Grosse der wirkenden Kraft schliessen.
Als Basis der beziiglichen Ausrechnung
konnen statistische Daten dazu angewendet
werden, welche die Grosse des Winddrue-
kes angeben, welchen—die in Bewegung
bleibende Luft bei versch iedenen Geschwin-
digkeiten auf die Flichengrésse eines Qua-
dratmeters ausiibt — dieselbe ist bei einer
Windgeschwindigkeit von 10 Metr per Se-
cunde 18 Kg. — bei der von 50 Metern
Geschwindigkeit 180 Kg. gross. Also durch-
schnittlich kann man annehmen, dass bei
einer Windgeschwindigkeit von 30 Meter
per Secunde die Grosse des Winddruckes
100 Kg. am mindesten ist. So eine grosse
Last wiirde der Winddruck zu tragen im
Stande sein, wenn dieselbe auf einer ho-
rizontaler Ebene gleichmiissig vertheilt
wiire, und der Wind mit einer Geschwin-
digkeit von 30 Meter in der Secunde ge-
gen die Ebene normal wirkte. Aus dem-
sclben Grunde wiirden 100 Kg. Last noth-
wendig sein um die Ebene mit einer Ge-
schwindigkeit von 30 Meter in der Secun-
de beim Fallen zu bewegen — obgleich
nach dem Fallgesetze dieselbe immer
grosser sein sollte, weil sonst wegen des
Luftwiederstandes das Gleichgewicht ein-
tritt. Daraus ergiebt sich, dass um einer
Ebene von den Flichendimensionen eines
Quudratmeters in eine Geschwindigkeit
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takim pojazdem w dowolnym l\lerunku i
o dowolnéj Lhyzom

A gdy si¢ uzyie caty szereg takich
skrzydel na sztywnéj ramie pionowéj u-
mieszezonych, to nie trudno zrozumicé,
ze jazda takowém pojazdem 1 bez uzy-
cia balonu odbywaé¢ si¢ mozZe — wtym
razie uzyéby trzeba tylko juz znaczniej-
sz¢j ~sity motorycznéj skrzydla w ruch
wirowy wprawiajgcéj, ileze wtedy i u-
noszenie cigzaréw (co przedtém balon
uskutecznial) przypadloby pojazdowi précz
transportowania w udziale. I nie trudno
rachunkiem dowiedzié¢ sig, jakie cieza-
ry przy uzyciu pewnéj sily tym sposo-
bem unoszone by¢ mogg.

Wielko&¢ ciezaru bowiem, jaki dana
sifa dzwigaé potrafi, zalezéé bedzie od
efektu sily saméj — jako posredniczgce
warunki w tym razie t. j. — azcby powie-
trze odpowiedni cigzarowi opér dla mo-
znoscei dzialania sily przedstawiato, —
potrzeba albo dla téj saméj wielkodci
przestrzennéj wirujgcych plaszezyzn wie-
kszych chyzosci obrotowych, albo dla
téj saméj chyzosci wigkszych plaszezyzn —
w obu przypadkach mozno§c dZwigania
wigkszego cigzaru uzycie sily o wigkszym
efekcie warunkuje. Do wykazania tego
a nastgpnie okreSlenia, postuzyé moga
daty statystyczne, wykazujace efekt dzia-
fania ruchomego powietrza czyli wiatru
pa nieruchomg plaszezyzre — opér za po-
mocy jakiéjkolwiek sity dziataniu temu
stawigeg, albo co na jedno wynosi, dzia-
Tanie oporu jakie nieruchome powietrze
ruchoméj plaszezyinie za pomocy jakiej-
kolwiek sily w niém wirujacéj, temu wi-
rowaniu stawia.

Wyniki te za podstawe rachunku w
tym przypadku moga byé wzigte -— al-
bowiem jak pownednano, to samo jest,
csy powietrze si¢ jako wiatr porusza a
plaszczyzna stawia dzialaniuopér, czy —
jak w danym razie, plaszczyzna jest ru-

choma a powietrze nie ruchome opér
ruchowi plaszesy iy — sily jakgkolwiek
spowodowanego — stawi — ktéra to

von 30 Meter in der Secunde inmi Luftraume
zu versetzen, braucht man obige Kraft-
iusserung also 100 Kg. Druckgrosse, nm
eben so grossen Wiederstand zu tiberwin- -
den. — Zum Behufe des Transportes von
700 Kg. z B. — die Schwere welche 10
Menschen bewirken wiirden, — mit Zugabe
eben so grosser Last des Figengewichtes
der Construction, — 21 Pferdekrifte noth-
wendig wiren. Diese Kraft wiirde aber
nur im Stande sein, obige Last nur schwe-
bend im Luftraume zu halten — wozu 14
Quadratmeter rotirender Fléiche nothig,
und ‘diese eine Geschwindigkeit von 30
Meter in der, Secunde haben sollte. Unter
Annahme von 3—4 Meter grossen Fli-
gelradien, sind 5 Umdrehungen in der
Secunde erforderlich. Um etwaige Fort-
bewegungsgeschwindigkeit zu erzwingen,
braucht man die Umdrehungsanzahl auch
die dabei wirkende motorische Kraft, in
demselben Maasse zu vergrossern. Den
Luftwiederstand, welcher durch die Flé-
chendimensionen des Fahrzeuges entsteht,
in Betracht gezogen, wiirde sich ergeben,
dass bei Annahme von 10 Umdrehungen
und 42 Pferdekriften die Fortbewegungs-
geschwindigkeit 20 Meter per Secunde
gross wire — d. i. 10 Meilen per Stunde.
Unter Annahme von 1 fl. fiir eine Pfer-
dekraft withrend 10 Stunden Arbeitslei-
stung wiirde sich der Transportspreis auf
4 Kreuzer per Meile und Kopf ergeben—
was 10 Meilen in der Stunde Transports-
geschwindigkeit in Betracht gezogen, die
Transportsverhiltnissen erwiinschenswerth
ausfallen. Im Vergleiche also dieser Trans-
portsmittel zu denjenigen mit Luf:ballo-
ner, spricht die Wahl zu gunsten derje-
nigen, ohne dieselben zu -- in Erwigung
namentlich, dass die Lenkung der Luft-
ballone wihrend eines starken Windes
fast unmoglich wird. Obgleich andererseits
die verschiedenen Luftstromungen zu Gun.
sten der letzteren ausgeniitzt werden kon-
nen, desto mehr, dass dieselben wie be-
kannt in versshisdsaen Liifesshichsen ent-
gegengesetste Richtungen besitzen, was
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wzglednoéé o tyle w obrachunku jest
wazng, ileze efekta oporéw przy tych
samych stosunkach przestrzennych ichy-
zogciowych bedg jednakowe. Owe daty
na do$wiadczeniach oparte wykazujg, ze
przy dziesigciometrowéj chyzosci wiatrn,
§ciénienie wywarte przez powietrze na
jeden metr kwadratowy powierzchni pta-
szezyny 18 kilogaméw wynosi — przy
chyzoéci za$§ H0-ciu metrowéj (nasekun-
de) wiatru, ciSnienie to o wiele wigksze
jes jak dziesigciokrotnos¢ tamtego — ale
dla pewno$ci 180 kilograméw przy-
jaé mozna. Srednio wige biorge, przyjaé
mozna dla 30-sto metrowéj w sekundzie
chyzodei wiatru, wielkosé ciSnienia 100
kilograméw. Wypada wige, ze kazdy
meter kwadratowy przestrzeni wirujace-
go skrzydta 100-kigr. ciezaru uniesie.
skoro ta plaszczyzna 30 metréw w se-
kunidzie chyzo§¢ posiadaé bedzie. Skore
by wiec, na plaszezyzne poziomg jeden
metr kwadratowy przestrzeni wynoszgca

wiatr dgt w kierunkn normalnyma wigc

z dotu do gory z chyzoscia 30 metréw
na sekunde, to unositby ciezar — jed-
nostajnie na téj plaszezyZnie rozdzielo-
ny — o wielkosci 100-klgr.

Sita wiec, jaka potrzebng jest do uno-
szenia —. wirnjaeg plaszezyzmg — ciezar
100 kilograméw, wypadnie z nastepuja-
cego rozumowania. Skoro plaszczyzne
poziomg o wielkoSei przestrzennej jedne-
go metra kwadratowego obciazy sig cie-
zarem -00 klgr., to najwigksza chyzosé
z jakg ta plaszezyzna obcigzona powyz-
szym cigzarem — spadaé bedzie w powic-
trzu nieruchomem, wynosi¢ benzie 30 me-
trow na sekunde — pomimo, ze wedle
praw spadania takowa ciggleby wzrastaé
powinna — co jednak w danym razie
nie ma miejsca, ileze zreszty w  skutek
oporu przez powietrze stawianego réwno-
waga, — wzgledow powyzszych doty-
czaca, — nastepuje. Wypada wigc z te-
80, ze — azeby plaszczyznie o wymia-
rzeé przestrzennym jednego metra kwa-
dratowego, nada¢ chyzo$é, — bez wigledu

die Fahrt mit diesen Mitteln in Anbe-
tracht der Moglichkeit der Angabe einel
beliebigen Richtung viel befordert — be-
sonders damals, wenn die Steigkraft der
Luftballone stetig wirkend sein konnte.

Beide Comunicationsmittel mit einander
verglichen weisen die Wahl doch zu Gun-
sten des Flugmotors — ohne Beniitzung
der Flugballone. Dem dabei moglichen
Vorwurfe — dass manu noch keine ent-
sprechende Maschinenconstructionen be-
sitzt, — welche die nothige Leichtigkeit
darbieten kénnten, — wiirde die Antwort
entgegenzustellen:

1) Dass die Wasserdiinsten der Dampf-
maschinen condensirt — und wieder
zur Bildung des Dampfes beniitzt
werden konnen.

2) Dass die durch Explosion des Leicht-
gases arbeitenden Ottonischen Kraft-
maschinen -— schon bis 100 Pferde-
stirken geliefert werden wobei
ausser einem dazu entsprechenden
Zilinder — andere Constructionstheile
wenig Gewicht erfordern.

3. Dass die Spannkraft der Explosions-
mittel — wie die — des Schiesspul-
vers, Dynamits etc. — nur die Ver-
mittelung einer Feder erheischen —
welche leicht ersetzt werden kannm,
wenn man in langen Roreucilindern
zwei Kolben wirken lisst, wozwischen
sich compromitirte Luaft oder andere
Gasen befindet um durch die
Spannkraft derselben, die Expansions-
kraft ohne schidliche Wirkung auf
das Schwungrad zu versetzen.

4) Schliesslich durch Anwendung der
Heissluftmaschinen wird jede Zwei-
felhaft in der Hinsicht beseitigt —
da die Luft schon damals nicht
mehr transportirt werden darf.

Die obige Erliuterung nun auseinander-
setzend moge man noch paar Zeilen
den besprochenen Transportsmitteln schen-
l:en—zu erwithnen wiire noch schliesslich,
dieselben auch den erwiinschten
icherheit vcrstellen denn

dass
Grad von
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na jako$éruchu czy postgpowego ezy —
jak w danym razie obrotowego, — 30
metréow w sekundzie, potrzeba nie wig-
kszéj sity jak te, wyréwnywujges ciSnie-
niu 100 klgr, wolno spadajacéj plaszczy-
zny wspomnianéj a obcigzonéj tym cig-
zarem — sila ta wyréwnywaé wigc mu-
si side poéltora konia wynoszgcy — czy-
li 100 klgr. ci$nienia.

Na podstawie wigc powyzszego okre-
§lenia wypadlaby sita — potrzebna do
dZzwigania dziesigciu ludzi ktorych cig-
zar 700 klgr. wynosi — przyjmujac ty-
lez ciezaru na obcigzenie konstrukcyg
pojazdu spowodowanego a wiec razem
1400 klgr. — o efekcie 21 silom koni
wynoszacym. Sila ta zdelng by byla do-
piero utrzymaé pojazd wraz z cigzarem
dziesigcin ludzi — w powietrzu w je-
dnym miejscu zawieszonego — azeby wigce
pojazdowi temu nadaé pewng chyzo$¢ w
ruchu postepowym, jaki transport wy-
maga, potrzeba site¢ w tym stosuuku po-
wigkszaé, w jakim chyzo$¢é postgpowego
ruchu ma wzrasta¢é — dla nadania wie¢
pojazdowi chyzoSci 30 metrowéj w se-
kundzie wypadloby site 21 konipodwoié
czyli uzyé na to silg 42 koni wynoszg-
¢g — uwzgledniajac za$ opér jaki po-
wietrze pojazdowimogacemu n. p. 4metréw
kwadratowych wynosi¢ stawi, wypadia-
by przy powyzszych warunkach chyzos¢ —

tylko 20 metréw wynoszgca — €O zaw-
sze 10 mil na godzing czyni — w tym
razie — przyjmujac 3—4 metriw wiel-

kie promienie wirujgcych plaszezyzn —
musialyby takowe dziesigé obrotow na
sekunde czynié (ze wzgledéw konstruk-
cyjnych zalecaloby sie¢ moze, azeby za
jednym obrotem partye (1, 2, 3,) po
dziesig¢ obrotéw i wiecéj robily, przez
co ilo§¢ obrotéw skrzydla calego dowol-
nie zredukowaé mozna.)

Przyjmujac koszta sity jedunego konia
1 zlr, przez przeciag 10 godzin pracy,
wypadnie na osobe cena jazdy 4 centy
od mili -— przyczem dziesieciomilowg
chyzoSc w godzinie uwzgledniajge, sku-

mogliche Ungliicksfille dabei erwiigend -
konnte bei den Ballonfahrzeigen — den
Fall angenommen, dass die Ballonsum-
hiillung beschidigt wird, so bleibt in die-
sem Falle noch immer die Moglichkeit
vermittelst den Fliigeln ohne Gefahr,
herunter zukommen, oder wenn die
letzteren withrend der Fahrt in der Wir-
kung entsagen, bleibt noch der Ballon
wirkend.

Bei dem Flugmotor allein, kénnte die
Gefahr erst eintretten, wenn etwa die
Pleuelstange briche — so sind noch im-
mer die Flichendimensionen der Flugel
ausreichend, um herunter zu kommen —
woran niemand zweifeln wird.

Unternehmungsangele-
genheiten.

Auf die Unternehmungsangelegen-
heiten zuriickkommend -— in Anbe-
tracht des gesagten — wie auch der
geringeren Transportspreisen, ist es
kein grosses Calcil nothwendig, um
auszuweisen, dass die Unternehmungs-

einnahmen denjenigen — der Eisen-
bahnunternehmungen gleichen, wenn
nicht iibertreffen konnen — und man

braucht sogar Geisteskrank werden,
um als Kapitalist die sich im mogli-
chen Fillen  darzubietenden  Gele-
gcnheiten  nicht auszuniitzen, oder
dicselben in der Hinsicht zu ver-
siumen — denn vorderhand scheint
wenigstens  die  Unwarscheinlichkeit
des Gelingens unmoglich zu sein —
nur ist der Mangel an entsprechen-
den Geldmittel der einzige Hinderniss
und der einzige Grund, dass man bloss
mittelst schriftlicher Erliuterung in
die Sache einzugreifen im Stande
ist — anstatt direkter Ausfithrung,
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tek bylby pozgdany,
' Zalety wiec jakie pojazdy tego rodza-
ju t. j. bez uzycia balonéw w zastoscs
waniu przedstawialyby, od owych z ba-
lonami, o tyleby nalezalo uwzglednit,
o ile kierowanie balonu w czasie silnego
wiatru bytoby utrudnionem — pemimo,
ze istniejgce prady wiatréow statych na
korzy$é jazdy wyzyskaéby mozna — tem-
bardziéj, ile ze jak wiadomo, prady ta-
kie acz wroéznych powictrza warstwach—
wrecz sobie przeciwne przedstawiajg kie-
runki — jadge wige dolnym pragdem n.
p. wjednym kierunku, wraca¢ mozna
pradem gérnym — majac przy tém mo-
zn08¢ wedle dowolno$ci zbaczaé powyz-
szym sposobem, codla komunikacyj sta-
Iych, nie byloby nie do uwzgl¢dnienia—
témbardziej, ze w tym razie jazda bar-

dzo tanio wypasc by mogla — zwla-
szcza wtedy, gdyby zdolano balony
uczyni¢ ciggle dzialajgeymi — bo raz

napelniony woéwczas balon, stuzylby az

do zuzycia sie,

Co si¢ dotycza mozebnosci zastoso-
wania pojazdéw drugiego rodzaju t. },
bez uzycia balonéw, to na czyniony za-
rzut — jakoby nie miano dotad odpo-
wiednio lekkich aparatéw — moggcych
znaczniejsze sily, w tym razie konie-
cznie wytwarzaé,— odpowiedzieé by mozna
nastenujacymi wzgledami na korzy$é nie
watpliwéj mozebnodci zastosowania prze-
mawiajgcymi :

a) Ze para wodna w razi¢ uzycia ko-
tta parowego skraplaé ina powrot
do wytwarzania pary uzywac sie
daje — niemozebnosé zastosowania
maszyn parowych bylaby wiec przez
to usuniety ileze raz napelniony ko-
ciot, nastepnego zasilania wodg wcale

lub w bardzo maléj ilosci wymaga.

b) Ze maszyny Ofta pracujjce prez-
noscig explodujacéj mieszaniny ga-
zu o$wietlajacego i powietrza, —
wyrabiane bywajg juz na efekta
sit¢ 100 koni wynoszacé] — przy
ktérych précz cylindra cigzar przed-

Auf diese Weise ist nun die Sach-
lage den Zweifelnden dargebratht
worden — sohist stehen die Spalten
der Zeitschrift selbst einem Jeden
zur Vertigung, um eigene Anschau-
ungen oder sonstige Mangelheiten
auszuweisen, wenn das vorgestellte
Sachverhalten in der Uberzeugung
des einzelnen noch weit von der
Moglichkeit der Verwirklichung ab-
stinde, was anch Grund zu Zweifel-
heiten in dem Maasse geben konnte,
wie oben angegeben.

Die Kosten der Fahrzeuge fiir ei-
genen Gebrauch ergeben sich: mit
Luftballon auf 300 fl. ohne denselben
auf 1000 fl. fir eine Person Trans-
portsleistung die angegebenen
Preisen sind nur bis zu einer gewissen
Frist festgestellt, nachher werden die-
selben unzweifelhaft steigen,

LAnrmerlzurg.

Die fiir den praktischen Gebrauch
der Fligel des Flugmotors sich dar-
bietenden Vortheile — deren Aus-
niitzung, weisen auf solche Unter-
nehmungen, die zwar in Bereich der
Flugschiffart nicht angehoren, aber
doch einen gewissen Grad der Bezie-
hung mit denselben darbieten. In

Erwigung nihmlich — dass— wenn
die Achsen der Fligel entsprechend
unterstitz, und dem Winddrucke

ausgesetzt werden, ist leicht zu ver-
stehen, dass die totale Windkraft
dadurch ausgeniitzt werden kann —
abgesehen von den giinstigen Um-
stinden, die aus construktiren Riick-
sichten obigen Zweck beforden. Es
braucht bloss die Achse der Fligel
vertikal iiber das Terrain eingesetst,
in deren Verlingerung der Zahnrad
der Goppelmaschine oder einer Wind-
miihle (unter dem Terrain angebracht)
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stawiajacego, inne czedei ‘konstruk-
cyjne, malty na obcigzanie wplyw by

mialy — a dla ulatwienia tran-
sportowania  potrzebng na dang
przestrzen ilo$¢ gazu, — mozna-

by teguz skempremowaniem niedo-
godno$ei usungé.

Ze preznosé Srodkow eksplodujgeych
Jako to prochu dynamitu etc. dala-
by si¢ z korzysScig na cecle trans-
portu  zuzytkowaé — usungéby
tylko potrzeba bylo szkodliwy wplyw
gwaltownego dzialania w chwilach
wybuchu — i obmyéleé srodki kté-
reby umozebniaty zamiang sity w
tym razie chwilowéj — na ciggly
W sposéb odpowiedni co tak
wielkich zresztg nie przedstawia
trudnosei za uzyciem howiem
dwoch tlokéw, w odpowiednio diu-
giej rurze cylinder zastgpujacéj —
migdzy ktéremi powietrze skompry-
mowane lub inne gazy — rodzaj
sprezyny tworzge — szkodliwogé
gwaltownego dziatania w czasie wy-
buchu sposobem tym by usungé
mozno$¢ przedstawialo — albowiem
sity eksplozyi — skomprymowany
gaz migdzy tlokami sig znajdujacy,
preznoscig swojg w sposéb tagodny
sitg na kolo rozpedowe w celu za-
miang jej dzialania, by nastepnie
przenosit. Uzycie takich rurowych
cylindréw o tyle by w zastosowaniu
do celéw danych praktycznem sie
okazalo, ile ze takowe zarazem ra-
my pojazdu, na ktérych osie skrzy-
det wirujacych by spoczywaly —
zastepywaty
strukcya na cigzarze wiele zyskala

¢)

d) Zreszty maszyny dzialajace preZnogeia ogrzanego
powietrza wszelky niemoZebnodé usuwaja — albo-
wiem takowego nie braknie, — Zestawiajyc wiec
wzgledy powyzej wyluszczone i uwzgleduiajae ko-
szta transportn — to bez watpienia, Ze pojazdoin
powietrznym przed innemi $rodkami komunika-
cyjnemi pierwszenstwo oddaé trzeba — nawet ze
wzgledéw bezpieczenstwa jazdy. — W pierwszym
bowiem razie, to w przypadku, gdyby balon sie

| i
Pferdekriifte
jrotirenden Flichen am Umfange mit-

— przez co by kon_

sich befinde, so kann man damit
leicht eine Kraftleistung iiber 40
erreichen — indem die

telst Rollen unterstiitzt, grosse Fli-
chendimensionen fiir diesen Gebrauch
zu  beniitzen erlauben weleher
Vortheil behufs Ansammlung der Wind-
kraft leicht ausgeniitzt werden kann.
Auf diese Weise wiirde der Motor
in gegebenem Falle von anderen
Kraftquellen unabhindig. — Sogar
wirend des Fluges kann die Wind-
kraft auf diese Weise zu Gunsten
des Transportes selbst ausgeniitat ——
was auch leicht zu begreifen ist —
besonders damals, wenn die Flug-
ricatung demjenigen des Windes ent-
gegengesetzt zufiele.

uszkodzil, skrzydtami by jeszcze zjechaé na dét
mozna -— tak samo i balonem w tym razie, gdy-
by sig skrzydla uszkodzily. Przy pojazdach dru-
giego rodzaju, to ewentualno$é ta nie ma miejsca,
bo gdyby uawet wirowanie skrzydel przez uszko-
dzenie tlokéw ustalo, to jeszecze — baczaec na
rozlegly przestrzen pojazdu, takowy z malemi
moze niedogoduosciami na dél by zjechat — o
czem nikt nie watpi.
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